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WSTEP

Rozwdj znanych w catym $wiecie motocykli PANNONIA jest
wynikiem dtugoletniej, sumiennej pracy wegierskiego przemystu
motoryzacyjnego. Dzigki swojej pewnosci eksploatacji i znacznej
trwatosci, motocykle PANNONIA zyskaty uznanie nawet najbar-
dziej wymagajacych uzytkownikow.

Konstrukeja, uktad mechanizméw i zewnetrzny wyglad mo-
tocykli PANNONIA stoja na najwyiszym poziomie przemystu
motoryzacyjnego i s3 wynikiem starannego wykorzystania do$wiad-
czen z badan naukowych.

W odniesieniu do motocykli PANNONIA tej serii udafo sie —
zgodnie z zalozeniami docelowymi — dalej podwyiszy¢ trwatosé
i poprawi¢ wiasnoici uzytkowe produktu, osiggajac to m. inn.
przez uproszczenie obstugi, skuteczne ttumienie hatasu wydechu
oraz zwigkszenie momentu obrotowego i mocy silnika. Jezeli chodzi
przy tym o uzyskanie wzrostu mocy silnika dwusuwowego poprzez
zwigkszenie momentu obrotowego, to PANNONIA zajmuje jedno
z pierwszych miejsc w Swiecie.

Prace obstugowe i naprawcze przy motocyklach PANNONIA
wymagaja gruntownego przeszkolenia i wysokich kwalifikacji fa-
chowych. Ksiazeczka niniejsza ma wskaza¢ warsztatom i mecha-
nikom na konieczny tok postgpowania oraz opisaé zabiegi na-
prawcze i montazowe. Aby spefni¢ te wymagania autorzy zadali
sobie trud mozliwie daleko idacego ufatwienia zrozumienia in-
strukcji przez uzupeinienie tekstu obszernym materiatem ilustra-

cyjnym.



Inzynierowie naszego zakiadu produkcyjnego przeznaczyli
niniejsza instrukcje naprawy motocykli PANNONIA w pierwszym
rzedzie dla autoryzowanych warsztatéw naszej sieci obstugi kli-
enta, ze szczegdlnym uwzglednieniem na posfugiwanie sig fabrycz-
nym kompletem narzedzi specjalnych.

Niezaleznie jednak od powyzszego podstawowego przeznacze-
nia instrukcja naprawy jest cenng pomocg dla tych uzytkownikdéw
motocykli PANNONIA, ktorzy majac dostateczne przygotowanie
techniczne sa w stanie we wilasnym zakresie wykonywac po-
szczegblne prace obstugowe i naprawcze, wymiang zuzytych czegsci
itp. czyniac to fachowo i szybko, a wigc ekonomicznie.

Zyczeniem naszym jest, aby instrukcja ta oddata jak naj-
wieksze ustugi personelowi warsztatowemu jak rowniez i wszyst-
kim posiadaczom motocykli PANNONIA.

PANNONIA

Przedsiebiorstwo Handlu Zagranicznego
Zakladéw Metalowych i Stalowni CSEPEL

Dziat Obstugi Klienta
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. OPIS | DANE TECHNICZNE
MOTOCYKLI PANNONIA TYP TL 250/59-60 i TL 250 B

1. Zespé6t napedowy

Kadtub silnika  ma ksztatty optywowe. Kadtub jest ~dwudzielny
z pionowy ptaszczyzna podziatu po $rodku. Lewa i prawa pokry-
wa kadtuba maja polerowane pasy. Reszta powierzchni kadtuba
i pokryw s3 starannie opiaskowane.

Prawa pokrywa kadtuba przedzielona jest Scianka na dwie czeici.
W przedniej czesci umieszczony jest iskrownik, wzglednie prad-
nica pradu statego, w tylnej czeéci umieszczone jest koto tancu-
chowe napedu tylnego kota. Z tej samej strony umieszczony jest
naped szybkosciomierza.

Pomiedzy lewa pokrywa, a kadtubem umieszczona jest uszczelka.
Lewa pokrywa zamyka przestrzen, w ktérej pracuje taficuch sprzeg-
fowy, sprzegto i mechanizm rozrusznika noznego. W celu umoz-
liwienia dostepu do sprzegta podczas regulacji, w lewej pokrywie
kadtuba umieszczona jest mafa, owalna pokrywa, czterobiegowa
skrzynka biegéw ma nozny mechanizm zmiany biegéw. Ukiad
biegdw jest nastepujacy:

w_modelu TLF 250 1—0—2—3—4%
w modelu TL 250/59-60
i TL 250 B 0—1—2—3—4

W modelu TL 250/59-60 cylinder ma kanat ssacy zwigkszony do
$rednicy 28 mm. W celu lepszego optywu powietrza zebra chio-
dzace cylindra maja poprzeczne naciecia. Cylinder nachylony jest
© 15° do przodu. Swieca zaplonowa umieszczona jest z boku.
Glowica cylindra pofaczona jest z rama facznikiem ttumiacym
drgania. DZwignia rozrusznika i dzwignia zmiany biegéw osadzone
s3 na wspdtosiowych watkach, ufozyskowanych w kadtubie.
Zespét napedowy, zamozowany jest w ramie za posrednictwem
czterech mocnych $rub M 10x1.
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2. Dane techniczne i regulacyjne

Typ silnika

Srednica cylindra
Skok ttoka
Pojemno$¢ skokowa
Pojemnos¢ komory sprezania .
Stosunek sprezania
Moc maksymalna
Maksymalny moment obrotowy .
Wysokosc tioka
Wysoko$¢ umieszczenia otworu
dla sworznia ttokowego . . .
Srednica otworu dla sworznia
ttokowego
Srednica i dlugoéé sworznia
tlokowego
Dopuszczalne zuzycie cylindra
ponad 1 pierscieniem
ponad 3 pierscieniem
ponizej 3 pierscienia
u dotu '
Nominalne wymiary pierécieni
tltokowych
Stosunek R/L korbowodu
Tuleja tozyskowa sworznia tlo-
Rowege .=, iy .0 e o
tozysko korbowodowe. . . . .
Wat korbowy

.......

..........

oooooooooooo
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Jednocylindrowy, dwusuwowy,
z wypuktym tiockiem, o prze-
pfukiwaniu zwrotnym (syst.
Schniirle)

68 mm

68 mm

246,83 cm’

39,8 cm®

7.2::1

14 KM przy 5100 obr/min
2,16 mkG przy 4300 obr/min
84 mm

38 mm
@18 M7
@18 g 5x57
R 3 & il e TL 250/59
. 0,35 mm 0,26 mm
0,23 mm 0,16 mm
0,10 mm 0,08 mm
0,02 mm 0,02 mm

68/62, 6x2,5 mm, 3 szt.
1:3,97

Brazowa G7/g 5

44 wateczki, @ 5x6 mm
Sktadany z 5 czesci, z 1-szym
lozyskiem od strony iskrowni-
ka i 2-ma fozyskami od strony
sprzegta. Czopy gléwne uszczel-
nione s3 uszczelniaczami pier-
Scieniowymi

Symetryczny, krawedziami
tioka

Mieszankowe, stosunek oleju
do benzyny 1:20
Czterotarczowe, pracujace w
oleju z wkiadkami korkowymi




& |

i
i
it
?

Skrzynka biegow

-------

3. Przelozenia

i czterema nastawnymi sprezy-
nami. Przeniesienie napedu z
watu korbowego na sprzeglo
za podrednictwem kota tancu-
chowego hartowanego powierz-
chniowo pradami wysokiej czg-
stotliwosci i jednorzedowego
fancucha tulejkowego bez konca

Kofa zebate stale zazebione,
hartowane, o module 2,5 i ka-
cie przyporu 20° Pierwszy i
czwarty bieg wilaczany jest za
posrednictwem sprzegiet klo-
wych bez okienek.

Drugi i trzeci bieg wlaczany
jest tuleja $lizgowa. llos¢ .oleju
w skrzynce biegéw: 1,5 | oleju
silnikowego.

Silnik — skrzynka biegéw . . . 50/24 — 2,083
Skrzynka biegéw — tylne koto

przy eksploatacji bez wozka

BOCENEDG siobsl v g WY 50/16 — 3,125
Skrzynka biegdw — tylne koto

przy eksploatacji z wozkiem

BOCEIUL "o Ty aom e valis 50/15 — 3,330
Przelozenia w skrzynce biegow
AR R R S . 3212 — 2,666
Shiep .., . . o SN THAT— 1589
3 bieg ........... . 24/20 —1,200
L R g, e A 20/22 — 0,909
Przelozenia catkowite na czwartym biegu
przy eksploatacji solo . . . . . 5N7
przy eksploatacji z woézkiem

T (et A AN 6,305
Przelozenia catkowite silnik — tylne kofo
T e L G S 17,35
A e T S 10,34
B EDIRE ¢ 4050 e (i s anihie e -+ 7,81
BRI oy v [0 e R o o 5,92

Szybko$¢ maksymalna

13



4, Instalacja elektryczna

Zaplon od iskrownika, obracajacego si¢ w lewo. Obwéd pradu
do ofwietlenia 6 V 45 W. Osobny obwéd fadowania akumulatora
typu ABF GV. 1—45/6. Wyprowadzenie przewodu wysokiego na-
piecia wykonane jest z bakelitu z izolacja gumowa z fatwo odej-
mowanym stykiem sprezystym.

Swieca zaplonowa M14x1,25 o wysokiej wartosci cieplnej V3,
wg Boscha — 225-240.

Ustawienie zaptonu 2,8—3,2 mm przed zz (zwrotem zewngtrznym).
Modele TL 250/59-60 i TL 250 B s3 na zyczenie dostarczane z prad-
nica pradu statego 6V 60 W. Na stojanie pradnicy umieszczone
s3: regulator napigcia i wylacznik samoczynny pradu fadowania,
kondensator i cewka zaplonowa.

5. GaZnik, normowane zuiycie paliwa

Gaznik ma gardziel o érednicy 25 mm (27 mm), i regulacje skiadu
mieszanki za pomocy iglicy stozkowej. Gainik wyposazony jest
w urzadzenie rozruchowe i duzy filtr powietrza.

$rednica giéwnej dyszy paliwowej: 1,05 mm (1,10 mm). Normo-
wane zuizycie paliwa po dotarciu, przy stalej szybkodci jazdy
60 km/godz — 4 1/100 km.

Normowane zuzycie paliwa (wg DIN 70030) jest to zuZzycie przy-
padajace na przejechanie trasy 100 km z jednostajng szybkodcia,
odpowiadajaca 2/3 szybkoici maksymalnej, na catkowicie pozio-
mej, plaskiej drodze o twardej nawierzchni przy bezwietrznej po-
godzie. Sposéb jazdy, rodzaj nawierzchni, przeciwny wiatr, maja
duzy wplyw na zuizycie paliwa.

6. Podwozie

Rama: spawana, kolyskowa, wzmocniona poprzeczkami. Giéwka
ramy — réwniez wzmocniona. Przy pionowych odcinkach odgie-
tych do tylu rur bocznych utozyskowany jest wahacz tylnego kofta.
Do poziomych odcinkéw rur bocznych przymocowane s3 elementy
resorujace, tylny blotnik i kanapa.

Kota: piasty két wykonane ze stopu lekkiego, z polerowanymi
sebrami chtodzacymi na obwodzie. Srednica bgbnéw hamulcowych—
200 mm, szerokoéé oktadzin hamulcowych — 40 mm.

Szprychy w kotach modelu TLF 250: 2% 36 szt. o wymiarach @ 3
%x170 mm, @ 3/4 z gwintem 40 zwojéw na cal, kat pochylenia
— 60°. Model TL 250/59-60 ma 2x 36 szprych wzmocnionych o wy-
miarach 4 x 163.

14



16
Mt
12k #{fc_m_kf_ __ Nemax=1145km
0+ 250
- 200
[ 150 r G/kMgodz
&} 100
L 500
N 400
i ety
sl Gemin = 360,6/kMgod: ggaﬂ
[ |' | 100
I L 1 i 1 i 1 J |
7000 2000 3000 4000 5000 6000 n oboimin
Erl?'as i 3 x o
=034 20 30 0 —=
L 3 M i h :
i=780 30 40 50 —
m—— ' Vkmigods
599 40 60 80 —=
e S O e A U
20 40 50 80 100 —
TVkm,’godz
120}
100}

&0
&0

40

20

L P ey o f s i i

Rys. & Moc, jednostkowe zuzycie pa-

liwa silnika modelu TLF-250, o mocy

12 KM. Moc (N), moment obrotowy

(M), jednostkowe zuzycie paliwa (S) i

wykres przetozen () w funkcji pred-

kosci obrotowej silnika; czasy otwar-
cia i zamykania kanatéw

Nl’a"f
Ls#
tfeeee o Nemac=HKM
fg: TMC‘H".'&G !I
! |
0250l MmayF2I6cmkG
g 1200
150 l Gl godt
& Liog
I 500
4F 500
z: gﬁ'mﬁTTJEﬂGfk’Mg:m? ggg
; [ N
1 1 1 | | ¢ : :
2000 3000 4000 5000 6000 nobr/mn
J=ias : T
i !l'_:fﬂ.l.?f Lzﬂ g 3? : 'ﬂ?|_.-
i=78f 30 40 5p & e
L R T
TR O DB D
20 40 B0 20 100 s
Vkm{godz
| 120k
100}
80
5{]..
a0t
zﬂ-

Rys. 5 Moc, jednostkowe zuzycie 'Fa-
liwa silnika model TL-250/59-60 i TL/
/250-B z silnikami © mocy 14 KM. Moc
(N), moment obrotowy (M), jednost-
kowe zuzycie paliwa (S) i wykres prze-
tozefi (I) w funkcji predkosci obroto-
wej silnika; czasy otwarcia i zamyka-
nia kanatéw

15



Naped tylnego kota — catkowicie ostonietym lafdicuchem. Koto
faficuchowe przekazuje moment obrotowy na piaste za posred-
nictwem gumowych wkifadek tfumigcych. Regulacja naciagu fan-
cucha odbywa si¢ mimo$rodami.

Nieogumiome kota motocykla s3 wzajemnie wymienne.

Wymiar przedniej opony: 3,00 — 19.
Wymiar tylnej opony: 3,25 — 19.

Resorowanie: przednie widetki teleskopowe wyposazone sa w zde-
rzaki gumowe. Sprezyny pracujace gidwnie na $ciskanie i dodat-
kowo na rozciaganie, daja skok resorowania 121444 = 165 mm.
Resorowanie tylnego kota ma skok 75 mm. Przy éciskaniu elementu
resorujacego amortyzator hydrauliczny daje niewielkie tltumienie,
natomiast przy rozpreianiu si¢ elementu resorujacego amorty-
zator ma duze tlumienie ruchu powrotnego sprezyn.

Oswietlenie: Reflektor o $rednicy otworu w S$wietle 160 mm
z zaréwka dwuwiléknowa typu BILUX 6 V 35/35 W, zaréwka
kulkowa 1,5 W sSwiatla miejskiego i zaréwka 1,2 W oéwietlajaca
szybkosciomierz. Oswietlany szybko$ciomierz o zakresie 0—120
km/godz. ma $rednice 80 mm. Wytacznik zaptonu i przelacznik
Swiatet stanowia wspélne urzadzenie. Przelacznik $wiatel mijania
i przycisk sygnatu diwiekowego umieszczone s3 na kierownicy.
Do oswietlania tylnej tablicy rejestracyjnej przeznaczona jest
zaréwka 6 V 3 W, a do $wiatta hamulcowego zaréwka 6 V 5 W.
gygnal' diwigkowy zasilany jest pradem stalym z akumulatora
V 7 Ah.

Zbiornik paliwa: o pojemnosci 18 |, z tego 4 | rezerwy. Gumowe
nakolanniki umieszczone s3 z obu stron zbiornika. Kurek paliwa
posiada osadnik z filtrem.

Kanapa: wspélna dla kierowcy i pasazera, wykonana z gumy pian-
kowej pokrytej dermatoidem, zaopatrzona w uchwyt dla pasazera.

7. Wymiary i cieiary

Rozeraw-gat ) v onlaih v kit 1380 mm
DEpolly - S S el a5 - i 2100 mm
SERrOlOBE o, e e e T R0 680 mm
Womolenlc: <o 0 (0. dedgualin i 980 mm

Odlegltosé kanapy od kierownicy 650 mm
Waznios kanapy nad jezdniag . . 760 mm
PrzeSwit podiuzny . . . . . . 130 mm
Ciezar wiasny (bez paliwa) . . . 146 kG

16




650

760

Rys. 6 Gtéwne wymiary motocykla TL-250/59-60

1030

-i | jﬁn&l

740

Rys. 6a Gléwne wymiary motocykla TL-250 B
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Wymiary tbéw srub i nakretek

szeSciokatnych. . . . . . . . 9. 10, 14, 17, 19, 20,5 i 22 mm

tancuch sprzeglowy . . . . . . 3/8""% 3/8" jednorzedowy o 64
ogniwach

tarficuch napedowy . . . . . . 1/2"" % 5/16" o 120 ogniwach

8. tozyska kulkowe, uszczelniacze pierscieniowe

tozyska kulkowe:

w skrzynce korbowej . . . . . 6305/25x62x17 3 szt.
w skrzynce biegow . . . . . . 6303/17 x 47 x14 2 szt.

6204/20 x 47 x14 2 szt.
we plastach k&bt T A 6302/15x42x13 4 szt.

w piadcie kota wézka bocznego 6004/20x 42x12 2 szt
w piadcie kofa faficuchowego . . 6204/20x47x14 1 szt.
Kulki stalowe, tozyskowe

w fozyskach widetek przednich . @ 5,556 mm 40 szt
przy drazku wyciskowym sprzegta @ 6,34 mm AT
Uszczelniacze pierécieniowe . . 25/50x10 mm &5
28/47 %10 mm Tt
10/22%x 8 mm iy

9. Paliwo i smary

Skrzynka biegbw w lecie  olej silnikowy SAE 50 1,5 |
w zimie olej silnikowy SAE 40 1,5 |

Tylny amortyzator niskokrzepnacy, bezkwasowy plyn do amor-

tyzatordw 2x0,08 |
Widetki przednie olej silnikowy 2x0,05 |
Paliwo Benzyna etylizowana o liczbie oktanowej 70—

75, zmieszana w stosunku 20 :1 z dobrym
olejem silnikowym.

Ciénienie powietrza | Tylko z kierowca | Z pasazerem Z wdzkiem
w ogumieniu (solo) bocznym

Opona przedniego
kota

1,3 atn 1,3 atn 1,5 atn
Opona tylnego kota 1,7 atn 1,9 atn 1,9 atn
Opona kota woézka 1,2 atn
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Rys. 7 Narzedzia podreczne i torba narzedziowa

10. Narzedzia podreczne, narzedzia specjalne

Skrzynka narzedziowa z lewej stro? motocykla zawiera komplet
narzedzi, potrzebnych do usuwania drobnych niedomagah w czasie
eksploatacji oraz do przeprowadzania czynnosci obstugowych.

ZESTAW NARZEDZI, DOSTARCZANY WRAZ Z MOTOCYKLEM

Oznaczenie ] MNazwa

Torba narzedziowa z dermatoidu (550%300 mm)
Klucz oczkowy dwustronny 22 mm
Whretak

Klucz plaski 19—=22 mm

Klucz rurowy 17 mm :
Klucz do $wiecy zaplonowej 21 mm
Klucz ptaski 9—10 mm

Klucz ptaski 14—17 mm

Szczypce uniwersalne 175 mm
hytk{ do opon

Pokretio @& B0Ox 150 mm
Smarownica 160 mm

Pompka do ogumienia 420 mm
Kluez rurowy 14 mm

;‘Oﬂ‘dblﬂ B Al ) =

-
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Rys. 8 Narzedzia specjalne (wyjete ze skrzyni)

Oznaczenie

Nazwa

395952/

Klucz pazurowy

Klucz pazurowy do kierownicy

Wybijak do rury widetek przednich

Sciagacz tulei widetek przednich

Trzpiefi do wciskania tulei widetek przednich
Klucz specjalny do elementu resorujacego
Ostona gumowa fozyska kota

$ciagacz tulei wahacza

Przyrzad do wyciskania sworznia tiokowego
Przyrzad do wyciskania tulei korbowodu
Wkiadka, unieruchamiajaca koto fancuchowe
Tarcza cierna sprzegla

$ciagacz kota magnesowego

Klucz do unieruchamiania kota zamachowego
Przyrzad do rozdzielania potéwek kadiuba
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Dla stacji obstugi i warsztatéw naprawczych, zaktady nasze prze-
widuja zestaw narzedzi naprawczych, ktére pozwalaja na fatwa
i prawidtowa catkowita rozbidrke i catkowite zlozenie motocykla.

Rys. 9 Narzedzia specjalne zapakowane w skrzyni

Numer MNazwa

395952/17 | Sciagacz do wyjmowania toiysk z kadiuba
18 Ostona elementu resorujacego
19 Trzpien do wybijania lozysk két
21 Przyrzad do weciskania misek tozysk kierownicy
22 Stojak do skladania silnika
25 Klucz do nakretek rur wydechowych
26 Klucz do szprych
27 Przyrzad do skladania elementu resorujacego
28 ciggacz twornika pradnicy
29 Piyta do zamocowania skrzynki biegéw
30 Piyta zabezpieczajaca
31 Trzpienie do wbijania tozysk
32 Zestaw narzedzi do widelek teleskopowych
a3 Sciagacz do misek tozysk kierownicy
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Il. ZESPOL NAPEDOWY

1. Wyjmowanie zespotu napedowego z ramy

Zdejmowanie zbiornika paliwa

Niezbedne narzedzia: klucz rurowy 14 mm, na ktéry moizna na-
sadzi¢ klucz rurowy 19 mm, pokretio do kluczy rurowych, wkre-
tak. Zamiast wymienionych narzedzi moizna uzywac normalnych,
typowych narzedzi warsztatowych.

Wykreci¢ kluczem rurowym 14 mm przednig Srubge M8 zamoco-
wania zbiornika i wyjac ja wraz z zewnegtrznymi pierscieniami
gumowymi z obu stron. Pomagajac sobie wkretakiem, odkrecic
kluczem rurowym 14 mm nakretke Sruby mocujacej M8 przy
tylnej czesci zbiornika paliwa. Po odkreceniu nakretki wyciagnac
srube wzglednie wybic¢ ja przebijakiem. Zesunaé gietki przewdd
paliwowy z pokrywy komory plywakowej gaznika postugujac sie
wkretakiem. Samo tylko $ciaganie naogél nie daje rezultatéw.
Dokreci¢ mocno amortyzator skretu, zabezpieczy¢ widetki przed
ewentualnym obrotem, aby nie spowodowaé porysowania zbior-
nika o zaciski kierownicy. Zdja¢ pokrywe wlewu zbiornika, prze-

Rys. 10 Zdejmowanie, zbiornika] paliwa] (po przesunigciu go nad kanapa)
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sunaé zbiornik w przéd, az do oporu. Trzymajac lewa reka za
krawedZz wlewu, schwyci¢ prawa reka za tylna czeéé¢ zbiornika,
nacisng¢ dwoma palcami na przednia czeé¢ kanapy, przesunaé
zbiornik nad kanapaz i zdja¢ zbiornik z ramy.

Odejmowanie rur wydechowych

Postugujac si¢ kluczem 395952/25 odkrecié uzebrowane nakretki
pierécieniowe, mocujace rury wydechowe do cylindra. Odkreci¢
srubg motylkowa Mé nasady ttumika, co pozwala na obrét rury
wydechowe] wzgledem ttumika i wyciagniecie jej do przodu. Bar-
dziej celowe jest odjecie rur wydechowych lacznie z tlumikami.
W tym celu nalezy kluczem plaskim 19 mm odkreci¢ nakretke
M12 podnédika pasazera, co umozliwi odjecie ttumika razem z pod-
nozkiem.

Zdejmowanie prawej pokrywy kadiuba silnika

Odkregci¢ odpowiednim wkretakiem dwa wkrety M8 z tbem cy-
lindrycznym, a nastepnie obréci¢ pokrywe nieco w prawo, wokét
iskrownika umieszczonego w przedniej czeéci pokrywy. Nacisngé
do dotu pedat hamulca i zdjaé pokrywe.

Odejmowanie napedu szybkoséciomierza

Gietki naped szybkoiciomierza wyjmuje sie fatwo z obudowy
szybkosciomierza po wykreceniu kotka gwintowanego Mé, wkre-
conego w obudowe. Poniewaz wyjmowany z ramy silnik — we-
dtug wszelkiego prawdopodobiefistwa — bedzie jeszcze dalej roz-
bierany, nie nalezy wyjmowa¢ gietkiego napedu szybkosciomierza
z obudowy szybkosciomierza. Korzystniej jest natomiast odkrecié
dwie sruby M8 mocujace kompletna obudowe napedu szybkoscio-
mierza, zdja¢ obudowe z watka kota faficuchowego | pozostawié¢
ja wiszaca na gietkim napedzie.

Zdejmowanie taficucha napgedowego

Odkreci¢ nakretki M6 dolnej i gérnej czeici ostony faficucha na-
pedowego i zdja¢ podkiadki, po czym wysungé ostone do tylu.
Uzyskuje si¢ przez to dostep do tylnego kota faficuchowego i opi-
najacego go tancucha. Przy ustawieniu skrzynki biegéw na luzie
(:,0") obraca¢ tylnym kolem dotad, az zapinka tarficucha znajdzie
sig na dostepnej czedci kota taficuchowego. Odpia¢ zapinke. Trzy-
majac za dolny koniec faficucha wyciagna¢ faficuch, co nastepuje
bez trudnoici po uprzednim zdjeciu gérnego konica z kotfa tan-
cuchowego. :
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Odtaczanie przewodéw elektrycznych

Trzy przewody, prowadzace do iskrownika i majace oznaczenia
59,2 i 51 odlacza sie od ich zaciskéw nastepujaco.

Postugujac sie wkretakiem wyjac¢ ostone gumowa z otworu w kad-
tubie silnika. Oslona gumowa ustala wiazke przewodéw. Lekko
pociggajac za wiazke przewoddw nacisna¢ wkretakiem sprezyny
dociskowe, opierajac wkretak o obwdd kota zamachowego i uzy-
wajac w ten sposob wkretaka jako diwigni¢ dwuramienng. Po
kolei odejmowaé przewody, zaczynajac od przewodu najkrétszego,
tzn. tego, ktéry jest najbardziej napigty podczas wyciagania.

Odejmowanie linki sprzegta

Wspornik ostony linki sprzegta osadzony jest wahliwie na wspor-
niku blaszanym, ktéry jest docisnigty nakretka mocujaca cylinder
z prawej strony. Do zdjecia linki sprzegla potrzebne sa dwa klu-
cze ptaskie 10 mm. Jednym kluczem przytrzymuje sig czworokat
wspornika, drugim za$§ odkreca si¢ od dotu nakretke Mé, po czym
mozna zdjaé cieglo od wspornika blaszanego. Po odpowiednim
nagigciu cigglta mozna go wysunac z rozcietego zakornczenia diwigni
wyciskowe| sprzegia.

Lacznik gtowicy cylindra
- Uzywajac klucza
rurowego17 mm,
odkrecié¢ obie
tylne nakretki
gtowicy cylindra.
Odkrecic i wyjac
srube, mocujaca
tacznik do wspor-
N , nika, przyspawa-
EE % 9 i i nego do ramy,
: ' 7/ po czym odjac
tacznik.

Rys. 11 Wyjmowa-
nie zespotu nape-
dowego z ramy. Le-
wa reka nalezy
chwycié¢ za  diwig-
nie noZng rozrusz-
nika, a prawsz re-
ka — za nasade dla
rury wydechowej
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Odejmowanie linki gazu

Odkreci¢ goérna nakretke piericieniowa komory mieszania gaz-
nika i wysunaé przepustnice gaznika do gory. Wyjaé zabezpiecze-
nie. Scisna¢ nieco palcami sprezyne powrotng przepustnicy, opie-
rajaca si¢ o pokrywe komory mieszania i wysuna¢ koricdwke linki
z gniazda w przepustnicy. Uwolnione i trzymane w rgce czgsci
gaZnika (nakretka piericieniowa, przepustnica, sprgzyna, pokrywa)
nalezy zlozyé z powrotem, aby uchroni¢ je przed ewentualnym
uszkodzeniem.

Wyjmowanie zespotu napgdowego

Odkreci¢ nakretki czterech $rub M10x1, mocujacych zespdt na-
pedowy w ramie. Odkreci¢ dwie §ruby Mé, ktorymi przykreco-
na jest do kadtuba przednia cze$¢ ostony farficucha napedowego.
Wyja¢ éruby, mocujace zespdt napedowy w ramie. Odjaé przednia
czes¢ ostony taficucha. W ten sposéb zespét napgdowy jest przy-
gotowany do wyjecia z ramy.

Wyjmowanie zespotu napgdowego z ramy przeprowadza sig naj-
lepiej w nastepujacy sposéb. Nachylajac si¢ z prawej strony nad
motocyklem chwyci¢ lewa reka za dzwignig rozrusznika noznego,
a prawa reka — za gwintowang nasadg rury wydechowej. Unoszac
stopniowo zespdt napedowy w obu wymienionych miejscach wy-
ja¢ go najpierw z tylnego zamocowania, gdyz tylne ucha ramy
sa mniejsze. Po wysunigciu silnika z obu zamocowafi obréci¢ go
w prawo tak, aby cylinder znajdowat si¢ po prawej stronie. Opus-
cié silnik w tej pozycji na rame i przektadajac rekg¢ pod rurg ramy
ponownie chwyci¢ zespét napedowy i wyja¢ silnik z ramy (rys. 11).

2. Zdejmowanie cylindra i glowicy

Zdjecie cylindra lub glowicy nie wymaga wyjecia zespofu nape-
dowego z ramy. Wystarczy do tego zdjaé zbiornik paliwa, rury
wydechowe i gaznik z krééca ssacego (odkrecajac dwie nakretki
M8), zdja¢ przewdd zaptonowy ze $wiecy i odja¢ prawa pokrywe
kadtuba. Po odkreceniu kluczem rurowym 17 mm czterech $rub
M10 zamocowania glowicy, mozna zdja¢ glowicg. Migdzy glowica
i cylindrem nie ma zadnej uszczelki, bowiem glowica jest wyko-
nana z aluminium i dolega do kotnierza cylindra stosunkowo
waska, obrobiona powierzchnia. Zdjecie cylindra i glowicy razem,
tzn. bez ich wzajemnego roziaczenia jest niemozliwe.

Kluczem ptaskim 17 mm odkreci¢ cztery nakretki M10, mocujace
dolny kotnierz cylindra, zdjaé z prawej tylnej $ruby wspornik
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ciegfa sprzegta i unoszac cylinder ukosnie do przodu, zesunaé go
z toka. Obréci¢ watem korbowym tak, aby tiok znalazt sie w po-
blizu zwrotu wewnetrznego, wysuwajac sie maksymalnie z cy-
lindra. Obracanie watem korbowym dokonuje sie recznie, chwy-
tajac za wieniec kofa magnesowego iskrownika. Jezeli silnik wypo-
sazony jest w pradnicg, to nalezy obraca¢ wat kluczem rurowym
14 mm, nasadzonym na teb §ruby M8, mocujacej twornik pradnicy.
Po zdjeciu cylind):-a i glowicy mozna sprawdzic:

— stan gfowicy,

— stan cylindra (osady weglowe, zuzycie),

— stan tfoka (dotarcie, zuzycie),

— stan pierscieni tfokowych (dotarcie, zuzycie),

— stan sworznia ttokowego (luz w tulei korbowodu wzgl. w pias-
tach ttoka),

— stan ulozyskowania korbowodu (luz w utozyskowaniu).

Gtowica cylindra

Sprawdzenie wewnetrznej powierzchni glowicy daje poglad o
pracy silnika. Nadmiernie gruba warstwa osadu weglowego (wie-
cej niz 0,5 mm na 5000 km przebiegu) jest oznaka, ze do paliwa
dodawano zbyt duzo oleju (wiecej niz wynikatoby to ze stosunku
1:15) lub, ze nie uzywano oleju przeznaczonego specjalnie do
dwusuwow. Mozliwe jest takie, ze mieszanka byla zbyt bogata,
wskutek za wysokiego ustawienia iglicy w przepustnicy. Przy
prawidtowym wyregulowaniu gaZznika i wiaciwym stosunku oleju
do paliwa, osad weglowy ma zabarwienie brunatno-brazowe.
Czarny kolor osadu weglowego wskazuje zawsze na zbyt bogata
mieszanke. Jezeli w niektérych miejscach grubo$é warstwy osadu
weglowego przekracza 0,5 mm, to nalezy go usungé jakimé tepym
narzedziem, przy zachowaniu ostroznodci, aby nie porysowaé
i nie uszkodzi¢ glowicy.

Cylinder

Zuzycie gladzi cylindrowej mozna okreéli¢ na podstawie pomiaru
przyrzadem czujnikowym. Maksymalne zuzycie wystepuje w oko-
licy okien wydechowych. Cyfra wybita na cylindrze (41, —1)
oznacza odchytke produkcyjna  od nominalnego wymiaru
@ 68,00 mm, podang w setnych milimetra. Srednice te nalezy
traktowac jako Srednicg poczatkowa. Jezeli $rednica cylindra, mie-
rzona w poblizu okien wydechowych przekroczy wymiar poczat-
kowy, o wiecej niz 0,35 mm, to konieczne jest przetoczenie cy-
lindra. W danym przypadku cylinder nalezy przetoczyé na $red-
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nice @ 68,5 mm, aby moina bylo zastosowaé tiok pierwszego
nadwymiaru.

Jezeli wskutek nieprawidiowego docierania nastapifo zatarcie
tloka i to bylo powodem zdjgcia cylindra, a glebokos¢ Zarysowa-
nia gfadzi cylindrowej nie przekracza 0,05 mm, to cylinder moze
by¢ dalej uzywany, bez przetaczania. Aluminium, wczepione
w gladZ cylindrowa w postaci jasnej plamy, nalezy usuna¢ drob-
noziarnistym piétnem Sciernym, a nastgpnie starannie wymy¢é
cylinder benzyna i przesmarowaé olejem.

Jezeli zuzycie nie przekracza wymienionych uprzednio granic, to
po usunigciu osadu weglowego w kanatach wydechowych i doktad-
nym wymyciu oraz nasmarowaniu olejem mozna zalozyé¢ cylinder
Z powrotem.

Tiok

Jezeli cylinder byt juz eksploatowany, to zamontowanie don tloka
o takim samym wymiarze mozliwe jest tylko wtedy, o ile zwiek-
szenie srednicy cylindra nie przekracza 0,05 mm. Gdy zuzycie
jest wigksze, to niemozliwe jest prawidlowe dotarcie tioka w cy-
lindrze. Podstawowym bitedem jest zakfadanie do cylindra o zu-
zyciu 0,05 mm, tloka, z nastepnej grupy selekcyjnej 'Snp. do cy-
lindra — 1, tioka +1 lub +2), poniewaz zuzycie cylindra nie jest
réwnomierne i w czasie ponownego docierania ttoka niebezpie-
czefistwo zatarcia bedzie jeszcze wigksze niz poprzednio.

W razie przetaczania lub wymiany cylindra, nalezy dobra¢ dof
nowy tfok. Nalezy przy tym pamietaé, ze w silniku dwusuwowym
tiok nie tylko wprawia wat korbowy w ruch obrotowy, lecz réw-
niez przejmuje funkcje rozrzadu. Z tego wzgledu dopuszczalne
zuzycie tloka dwusuwdw nie moze byé¢ tak duze, jak w silnikach
czterosuwowych. W praktyce nie spotyka si¢ jednak przypadkéw,
aby wymiana tfoka musiata nastapi¢ wskutek zuzycia czeéci pro-
wadzacej tloka. Mozliwos¢ taka istnieje tylko w przypadku zasad-
niczo niewlasciwego dotarcia, kiedy zatarty tlok zostal powai-
nie uszkodzony, a materiat z czeéci prowadzacej tloka zostat prze-
niesiony na gfadz cylindra.

Jezeli na jednej trzeciej powierzchni czedci prowadzace] ttoka
widoczne s3 §lady obrébki, to tiok nie jest jeszcze catkowicie do-
tarty. Prawidlowo dotarty tlok ma cze$é prowadzaca blyszczacs,
szarg bez ciemno-brazowych plam. Mostki pierécieniowe powinny
by¢ brazowe, a odcinek powyiej pierwszego pierécienia ciemno-
-szary. Jezeli w kierunku sworznia tlokowego z jednej strony mie-
dzy pierscieniami jest czarna plama, a z drugiej strony jasno-szara

27



_ :

Rys 12. Tiok prawidtowo dotarty,
tlok niewlasciwie zamontowany,
ttok uszkodzony podczas docierania,
tlok zuzyty normalnie

plama, to mamy do czynienia z nieprostopadtoscia ustawienia kor-
bowodu. Jezeli nie ma innych uszkodzen uzasadniajacych wymiane
tioka, to nalezy sprawdzi¢ nieprostopadtosé korbowodu za pomoca
przyrzadu pokazanego na rys. 12/a. Sprawdzenie katowego usta-
wienia tloka nalezy przeprowadzaé przy kaidej wymianie ttoka
lub wymianie sworznia tlokowego.

UWAGI DOTYCZACE MATERIALU TLOKA

Ttok odlany jest w formie metalowej, jako odlew aluminiowo-krze-
mowy wg wymagan normy MS 2656-51. Po zakoficzeniu obrébki
cieplnej, twardos¢ oszlifowanej powierzchni czesci prowadzacej
powinna wynosi¢ 110—130 HB> przy 20°C i P=10D 2. Gruboic
wypukte] czeéci denka ttoka w obszarze komory spalania wynosi

mm, podczas gdy gruboéé $cianki czesci prowadzace] wynosi
2,3—2,6 mm ze wzgledu na minimalny ciezar tloka i rozszerzal-
no$¢ cieplna.

Wymiary obrébkowe

Aby nie dopuscié do skutkéw, wywotanych , kiwaniem” sie tioka
w cylindrze oraz w celu ufatwienia dotarcia tlok toczony jest
owalnie i stozkowo wg: rys. 12/b. Owalny ksztatt tloka moina
uzyskac przez wilozenie sprezystej wkiadki gwintowanej przed ob-
rébka, ale w warsztatach naprawczych lepiej jest uzywad przy-
rzadu do owalnego toczenia, z drgajacym nozem. Podczas obrébki
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wykanczajacej nozem z nakfadky ze spiekéow i nozem diamento-
wym, prawidtowa szybkos¢ skrawania uzyskuje sie przy obrotach
1400—1800 obr/min. Przy mierzeniu tfoka nagrzanego podczas
lub bezposrednio po obrobce nalezy miec¢ na uwadze, ze ochio-
dzenie tloka woda powoduje zmniejszenie wymlarnw o ok.
0,025 mm.

W celu uzyskania odpowiedniej mocy silnika, odleglosci gérnej
i dolnej krawedzi tloka, mierzone od osi otworu na sworzen tto-
kewy, powinny by¢ dotrzymane z dokfadnoicia do 0,1 mm. Kra-
wedzie rowkdéw pierscieniowych powinny by¢ sfazowane 0,3 x 45°,
podczas gdy dolna i gérna krawedz tioka, ze wzgledu na rozrzad,
powinny mie¢ faze najwyzej 0,2 mm.

Ustawienie ttoka w cylindrze.

Tiok, wmontowany do cylindra i ustawiony w zwrocie zewnetrz-
nym powinien znajdowac sig¢ 1 mm ponizej pfaszczyzny goérnego
kotnierza cylindra. Ttok ustawiony w zwrocie wewnetrznym po-
winien odsfania¢ oba kanaty przeptywowe o 12 —0,2

40,0 mm

Pierécienie T e et
ttokowe -

Podczas pierwszych 1.500
km docierania nastgpuje
intensywne zuZywanie sig
pierscieni tlokowych.

Gdy jednak gladz cylin-
drowa uzyska lustrzang
powierzchnig . szybkos¢
zuzywania sig pierscieni
maleje. W celu spraw-
dzenia zuzycia pierscieni
nalezy zdja¢ pierscienie
z tloka za pomoca szczy-
piec lub przy uzyciu
trzech paskéw  blachy,
zwracajac uwage, aby nie
pomieszaé pierscieni i za-

Rys. 12a Przyrzad do spraw-
dzania katowego
ustawliania tloka
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ktada¢ je z powrotem na poprzednie miejsce. Wiozyé pierécienie do
cylindra, zwracajac uwage, aby ustawié je réwnolegle do dolnego
kotnierza cylindra. Jezeli luz na zamku pierécienia przekracza
2,5 mm, to pierscien nalezy wymienié. Luz na zamku nowego
pierscienia powinien zawiera¢ si¢ w granicach 0,15—0,3 mm. Luz
na zamku pierscieni nalezy mierzy¢ po ustawieniu pierécienia w
odleglosci 6—7 mm od gérnego kotnierza cylindra, gdyz na tej
wysokosci przypada najmniejsze zuiycie gladzi. Przy zakladaniu
nowych pierscieni nalezy sprawdzi¢, czy wchodza one bez trud-
nosci w rowki tioka. W tym celu trzeba wiozyé piericied do row-
ka i przetoczy¢ go po obwodzie tloka. W zadnym miejscu na ob-
wodzie piericiefi nie moze odrywaé sie¢ od dna rowka. Kazdy
kotek mosigzny, przeznaczony do zabezpieczenia piericienia przed
obracaniem si¢ w rowku, powinien mie¢ takie wymiary, aby przy
maksymalnym éciénigciu pierécienia, kofice piericienia nie doty-
katy do kotka.
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Osad weglowy, nagroma-
dzony w rowku piersicie-
niowym najlepiej usuwac
uZywanym, ostro zaszlifowa-
nym pierscieniem, wzglednie
odpowiednio waskim pilni-
kiem. Do zakfadania i zdej-
mowania pierscieni tioko-
wych nalezy uzywac przezna-
czone do tego celu szczypce.

Sworzen ttokowy

Do wyjecia sworznia tfo-
kowego konieczne s3 nor-
malne ptaskoszczypy i przy-
rzad do wyciskania sworznia.
Ptaskoszczypami nalezy sci-
snaé pierscien zabezpiecza-
jacy przeznaczony do ogra-
niczania bocznych przesunigc
sworznia i wyjac pierscien
z piasty tloka — z jednej
i z drugiej strony. Natozyc
na tiok opaske przyrzadu
do wyciskania sworznia i wy-
cisna¢ sworzen z otworu.
Wiasciwie dopasowany swo-
rzen tiokowy daje z pew-
nym oporem wsunac sig

Rys. 13 Sprawdzanie luzu na zamku piers-
cienia ttokowego

. Rys. 14 Przyrzad do usuwania osadu z

rowkow pierscieniowych

pod naciskiem reki do otworéw ttoka ogrzanego w dioniach. W tu-
lejce korbowodu sworzen musi mie¢ pasowanie lekko suwliwe,
tzn. ze suchy wytarty sworzef musi pod wlasnym cigzarem prze-

sungc sie powoli w tulejce.

Jezeli luz sworznia w tulejce bedzie wiekszy niz 0,15 mm, to na-
lezy wymieni¢ sworzen rozwiercajac tulejke i piasty w ttoku roz-
wiertakiem nastawnym. Do chwili powstania wymienionego luzu
nie wystepuja stuki sworznia, poniewaz sworzen silnika dwusu-
wowego jest zawsze dociskany pewna sita i nie wystgpu]q zadne

ruchy sworznia.
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Przy zaktadaniu tioka na korbowéd nalezy zwracaé uwage, aby
kotki miedziane, zabezpieczajace pierscienie przed obracaniem sie
w rowkach zwrocone byly w strong gaZnika.

tozysko korbowodowe (wateczkowe)

Po zdjeciu glowicy, cylindra i tloka mozna sprawdzi¢ stan fozyska
korbowodowego w zwrocie wewnetrznym. Stan fozyska moizna
uwazac jako zadowalajacy, jezeli luz promieniowy tozyska nie prze-
kracza 0,1 mm. Jako wskaznik wielkosci luzu moizna przyjaé swo-
bodg poprzecznych ruchéw korbowodu. Wielko$¢ poprzecznego
wychylenia korbowodu, mierzona pomigdzy jego skrajnymi poto-
zeniami na wysokosci plaszczyzny zamocowania cylindra do kad-
tfuba nie powinna przekracza¢ 1 mm. Jezeli luz promieniowy w to-
zysku korbowodowym przekracza 0,1 mm i na naweglane] po-
wierzchni korbowodu widoczny jest osad weglowy lub osad kok-
sowy, to wal korbowy nalezy natychmiast wymieni¢. Osady s3
w danym przypadku oznaka utraty twardosci cze$ci hartowanych - -
i jezeli nawet |uz tozyska jest mniejszy od dopuszczalnego, to to-
Zysko ulegnie zniszczeniu w krétkim czasie.

3. Instalacja zaptonowa i oSwietleniowa

Iskrownik AVF-GV1-45/6

Iskrownik AVF-GV1-45/6 ma koto magnesowe o lewym kierunku
obrotéw. Dostep do iskrownika i cewek oswietleniowych uzyskuje
sig po odjeciu prawej pokrywy zespolu napedowego. Kolo mag-
nesowe osadzone jest na stozkowym zakoficzeniu czopu walu kor-
bowego.

6 magnesow statych ,,Alnico’” osadzone jest wewnatrz tarczy ze
stopu lekkiego i zamocowane do nabiegunnikéw z migkkiej stali
przykreconych wkretami z tbami soczewkowymi. -

Piasta kota magnesowego jest zarazem krzywka przerywacza dla-
tego tez potozenie kofa magnesowego wzgledem watu jest ustalo-
ne przez wpust czotenkowy. Na plycie stojanu znajdujg si¢ cztery
cewki. Jedna z cewek wytwarza prad zaptonowy wysokiego na-
piecia, w dwéch réwnolegle potaczonych cewkach powstaje prad
do zasilania odwietlenia 6 V 35. W czwartej cewce powstaje prad
tadowania akumulatora, doprowadzany dofi poprzez prostownik,
umieszczony w obudowie reflektora. Na plycie stojanu umieszczo-
ny jest jeszcze przerywacz i kondensator, oraz plytka z zaciskami
przewoddéw. Trzy zaciski t3cza nastgpujace urzadzenia: 51— cewki
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Rys. 16 Zdejmowanie kola magnesowego

Rys. 17 Stojan z cewkami




oswietleniowe, 2— przerywacz zaptonu, 59— cewka ladowania
akumulatora.

Pfyta stojanu przymocowana jest do kadiuba silnika trzema wkre-
tami z tbem cylindrycznym. Otwory w stojanie przez ktére prze-
chodzg Sruby s3 owalne, co umozliwia regulacje punktu zaptonu
w granicach +3,5°.

Zdejmowanie kota magnesowego

Do unieruchomienia kota magnesowego w czasie odkrecania stuzy
klucz 395952/15. Odgia¢ blaszany podkiadke zabezpieczajaca i klu-
czem rurowym 22 mm odkreci¢ nakretke M14x 1,5 z zakoficzenia
czopu watu. W gwint M30x1 kota magnesowego wkreci¢ ciagacz
395952/13. Stozkowa koncéwka czopu watu, majaca pochylenie
tworzacej 1 :10 daje duzz samohamownosé i dlatego duze zna-
czenie ma catkowite wkrecenie $ciagacza w gwint kota magneso-
wego. W przeciwnym razie moze tatwo nastapi¢ zerwanie gwintu
kota zamachowego lub sciagacza. Obracaé $rube centralna sciaga-
cza kluczem plaskim 17 mm do czasu, az pojawi si¢ wyraznie
mniejszy opdr. Obracanie Sruby wymaga przylozenia wzglednie
duzego momentu 2—3 mkG. Po zluzowaniu kota magnesowego
na stozku, trzeba wyja¢ klucz unieruchamiajgcy i — przytrzymu-
jac koto reka — zdjaé je z walu.

Przed zdjeciem stojanu nalezy wykreci¢ z przedniej czeéci kadtuba
tuleje przewodu zapfonowego i odiaczyé przewody. Jezeli zdejmo-
wanie iskrownika nie bylo zwigzane z niewlafciwrm dziataniem
instalacji zaptonowej i iskrownik jest zdejmowany tylko przy okazji
rozbierania zespotu napedowego, to w miejscu przylegania pod-
stawy do $cianki kadtuba silnika nalezy wykonaé nacigcie, kreske
lub inny znak, aby nie bylo potrzeby ponownej regulacji zaptonu
po ztozeniu silnika. Podstawe stojanu mozna odjaé po odkreceniu
trzech wkretéw M5 z tbem cylindrycznym i zdjeciu znajdujacych
sie pod nimi podkiadek.

SKLADANIE ISKROWNIKA | USTAWIANIE ZAPLONU

Maksymalng moc silnika uzyskuje si¢ przy wyprzedzeniu zapionu,
réwnym 3,040,3 mm. Zmiana odstepu stykéw przerywacza ma
maty wplyw na wyprzedzenie zaptonu, podczas gdy éruby pozwa-
lajace na obrécenie podstawy stojanu zakryte s3 przez koto magne-
sowe. Z tego wzgledu ustawianie zapfonu naleizy przeprowadzaé
w trzech fazach, ktérymi sa:
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1. Ustawienie podstawy stojanu,
2. Prowizoryczne oznaczenie polozenia stojanu,
3. Sprawdzenie punktu zaptonu.

Zatozy¢ podstawe stojanu. Dokreci¢ umiarkowanie trzy wkrety
M5, ktére powinny znajdowal si¢ po $rodku owalnych otworéw
podstawy. Osadzi¢ koto magnesowe na stoiku czopa watu korbo-
wego, zwracajac uwage na prawidiowe polozenie wpustu czélen-
kowego. Dobi¢ koto magnesowe, uderzajac lekko miotkiem gu-
mowym lub trzonkiem miotka w piastg, celem dokfadnego osa-
dzenia powierzchni stozkowych. Aby ufatwié ustawienie zaplo-
nu, na tarczy watu kor-
bowego jest wyfrezo-
wane zaglebienie,ktére
moze by¢ obserwowa-
ne przez otwér korka
spustowego skrzynki
korbowe|. Po odkrece-
niu korka spustowego
M12 x 1,5 w otwor
gwintowany nalezy
wiozy¢ pret o $rednicy
nie wigkszej niz 8 mm,
dosuwajac go do tarczy
watu korbowego.

Nastepnie nalezy obra-
ca¢ watem korbowym
dotad, az pret napo-
tyka na zaglebienie

Rys. 18 Ustawienie na-
biegunnikéw iskrownika
w chwili zaptonu
a} biegun magnesu
b) cewka zapionowa

w tarczy watu, wskazujace na punkt zaplonu i wejdzie w nie. Po-
fozenie to odpowiada ustawieniu tfoka w odlegtosci 3 mm przed
zwrotem zewngtrznym, co odpowiada 22° wyprzedzenia katowego.
Krzywka piasty, przynitowanej do kota magnesowego rozwiera
styki przerywacza w chwili, gdy biegun magnesu jest juz 7—10 mm
za rdzeniem cewki zaplonowej stojanu. Przy tym potozeniu linie
sit pola magnetycznego, warunkujace powstawanie pradu elek-

36



trycznego wzbudzaja najwigksze napigcie w uzwojeniu pierwot-
nym cewki zaptonowej. Gdy w takiej chwili nastapi przerwanie
obwodu pradu w uzwojeniach pierwotnych, to w wielozwojnym
uzwojeniu wtornym cewki zaplonowej powstanie prad o bardzo
wysokim napigciu, wytwarzajacy iskr¢ w swiecy zaplonowej.
Chwila wtasciwej odlegloéci nabiegunnikéw i rozwarcia stykéw
przerywacza zalezy od wzajemnego polozenia krzywki przerywa-
cza, przynitowanej do kofa magnesowego i polozenia magneséw
na obwodzie kofa magnesowego. Polozenie to ustalono w wytwaorni
i ustalono je przez przynitowanie piasty kofa magnesowego. Zmia-
na wyprzedzenia zaplonu wzgledem polozenia watu korbowego
nie ma wiec wplywu na napiecie pradu zaplonowego. Zmiana wy-
przedzenia zaplonu zalezy wyfacznie od ustawienia stojana wzgle-
dem walu korbowego.

Rys. 19 Schemat wia-
czenia lampki kontrol-
nej podczas. regulacji
zaptonu
Stabe $wiecenie sie za- &V
réwki oznacza przer-
we obwodu pradu; sil-
ne swiecenie sie Za-
réwki oznacza zamk-
niecie obwodu pradu

Do regulacji przerywacza nalezy uzywad zardwki 6V 35W, faczac
ja z dodatnim biegunem akumulatora 6V i zaciskiem 2 iskrow-
nika. Po potaczeniu ujemnego bieguna akumulatora z masa zarow-
ka zaswieci sig. Jezeli styki przerywacza s3 zwarte, to zaréwka
swieci jasno.

Obracajac teraz kotem magnesowym spowodujemy rozwarcie
stykéw przerywacza, zacisk 2 i uzwojenie pierwotne cewki zapfo-
nowej nie bgda zwarte na krétko. Zaréwka bedzie $wieci¢ sig
ciemniej, bowiem jej obwdd pradowy zamykany jest przez cewke
zaplonowa. Z chwila ponownego zwarcia stykéw przerywacza
$wiatlo zaréwki rozjasni sig. Ustawienie zapfonu jest prawidiowe
woéweczas, podczas obracania kolem magnesowym w lewo, tzn.
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w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara
swiatto zarédwki przygasnie w chwili, gdy zaglebienie tarczy watu
korbowego ustawi sig naprzeciw otworu gwintowanego korka
spustowego w skrzynce korbowej.

Regulacja przerywacza. Postugujac sie trzpieniem wsunigetym w
otwor korka spustowego skrzynki korbowej utrzymywaé wal
korbowy w potozeniu, odpowiadajacemu chwili zaptonu i regu-
lowaé odstep stykdéw do czasu az $wiatlo zardwki kontrolnej
przygasnie. Uprzednio nalezy zluzowaé o 1/4 obrotu wigkszy
(@7 mm) wkret styku, a nastepnie waskim wkretakiem @ 4 mm
obraca¢ kotek mimosrodowy z mniejszym tbem do chwili pra-
widlowego odstepu stykéw.

Dokreci¢ wkret ustalajacy i sprawdzi¢ prawidtowos$¢ ustawienia
zaptonu. Nadmierne zluzowanie wkretu ustalajacego przed re-
gulacja utrudnia prace, poniewaz wyregulowane pofozenie stykow
zmienia sie przy docigganiu wkretu ustalajacego. Odleglosc sty-
kéw przerywacza powinna wynosi¢ 0,3—0,5 mm.

W silnikach, w ktérych ustawienie zaptonu nie jest zaznaczone
przez wgtebienie na tarczy watu korbowego, moina tatwo spraw-
dzi¢ wyprzedzenie zaptonu, nie zdejmujac glowicy cylindra.

Na obwodzie kota magnesowego oraz na kadtubie silnika wybite
sa oznaczenia ,,0". Ustawienie tych oznaczen w jednej linii na-
przeciwko siebie odpowiada ustawieniu tioka w zwrocie ze-
wnetrznym. Nastepnie nalezy obréci¢ kolo magnesowe w prawo
o tyle, aby wzajemna odleglos¢ obu oznaczei wynosita 29 mm.

Takie potozenie kota magnesowego odpowiada ustawieniu tioka
3 mm od zwrotu zewnetrznego, a wiec przy prawidlowym usta-
wieniu wyprzedzania zaplonu przerywacz musi akurat przerywaé
obwéd pradu.

Po regulacji wyprzedzania zaplonu nalezy zatozyé z powrotem
podktadke zabezpieczajaca i nakretke M 14x1,5, unieruchomic
kolo magnesowe kluczem 395952/15 i dokregci¢ nakretke kluczem
rurowym 22 mm przy uzyciu momentu okoto 2,0 mkG. Po do-
kreceniu nakretki zagia¢ podktadke zabezpieczajaca, wkrecic¢ tu-
leje przewodu wysokiego napigcia, zalozy¢ przewody oswietlenia,
fadowania oraz wylacznika zaplonu i wcisnaé wiazke przewodéw
z oslona gumowa w wyciecie kadiuba. Po zalozeniu przewodu
wysokiego napiecia mozna uruchomié silnik. Sprawdzi¢ dziatanie
stacyjki i oswietlenia. Jezeli zaréwka w reflektorze swieci sig,
a silnik nie przestaje pracowac po wyfaczeniu zaptonu, to zjawisko
takie wskazuje na wzajemng zamiang przewodéw 2 i 59 podczas
podtaczania ich do iskrownika.
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Wymiana cewki zaptonowej

Cewka przykrecona jest dwoma wkretami M5. W celu zdjecia
cewki z plyty stojanu odlaczy¢ koricéwke przewodu prowadzacego
do przerywacza, a nastgpnie odkrecié¢ wkrety. Kolejno$é czynnosci
przy zakfadaniu nowej cewki zaplonowej jest odwrotna. Nalezy
zwracac uwage, aby przewdd od kondensatora znajdowat sie w ta-
kim samym polozeniu jak poprzednio i nigdzie nie stykat sie z prze-
rywaczem, wzgl. piasta kota magnesowego.

NAJCZESTSZE NIEDOMAGANIA ISKROWNIKA | ICH USUWANIE

Niedomaganie

Przyczyna

Sposéb usuwania

Po wykreceniu éwiecy,
przytknieciu jej kor-
pusem do masy i
obracaniu watu kor-
bowego  rozruszni-
kiem catkowity brak
iskry na $wiecy

Zaréwka kontrolna 6V
35 W, podfaczona do
zacis.kuiz nie rozéwie-
ca sie jasno -

Zaréwka  kontrolna,
Endﬁcmna do zacis-
u 2 $wieci sie przez
caly czas jasnym
Swiattem

Zwarcie lub peknigcie
izolatora Swiecy

Przewdd wysokiego na-
piecia przerwany lub
wyciagniety z kof-
cowki $wiecy lub tu-
lei bakelitowej przy
iskrowniku

Zwarcie w tulei bakeli-
towej. Po wyjeciu
sprawdzic tuleje wy-
sokim napigciem

Styki przerywacza nie
Zwieraja sie

Wypalone styki prze-
rywacia

Obluzowany wkret
ustalajacy
Peknieta sprezyna prze-

rywacza

Styki przerywacza nie
rozwieraja sie, lecz
s3 ciagle zwarte,
wizglednie klocek
przerywacza jest od-
tamany '

Wymienié

Wymienié

Wymienié

Wyja¢ mioteczek i
owadetko przery-
wacza i przeszlifo-
waé styki

lezeli nieréwnosci od
wypalenia stykéw
nie znikna, to na-
lezy wymienié
przerywacz

Dokreci¢ wkret

Wymienié¢ sprezyne

Wymienic
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Niedomaganie

Przyczyna

Sposéb usuwania

Swieca zaplonowa po-
tozona na masie daje
staba iskre i silnik
gasnie przy unosze-
niu przepustnicy; -
niedomaganie znika
po podtaczeniu no-
wego kondensatora
z zaciskiem 2

Silnik pracuje tylko na
wysokich obrotach.
Uruchomienie silnika
mozliwe tylko przez
popychanie

Przy diuiszym obciaze-
niu silnika przerwa-
nie zaptonu zwlaszcza
na wysokich obrotach

Przerywanie zaplonu,
zapion jest prawidlo-
wdy tylko przy matym
odstepie elektrod
$wiecy. Przy obraca-
niu watu rozruszni-
kiem stychaé odglos
przeskakiwania iskry
we wnetrzu obudo- |
wy zespolu napedo-
wego

Zama

Przebicie

Zwarcie w wylaczniku
zaptonu lub na prze-
wodzie wytaczania za-

ptonu

Zwarcie w kondensato-
rze

Zwarcie w przewodzie

przerywacza

Zwarcie wewnetrzne

Staba iskra na matych
obrotach silnika.
Zbyt duzy odstep
elektrod s$wiecy za-
pltonowej

odstep elek-
trod. Jezeli niedoma-
ganie powtarza sie
wskazuje to, ze filc
smarujacy jest suchy
lub uszkodzony, co
spowodowato silne
zuizycie bakelitowego
klocka przerywacza

uzwojenia
cewki  zaptonowe],
przeskakiwanie iskry
wewnatrz iskrownika

Miedomaganie zani-
ka po odtaczeniu
przewodu 2. Wy-
mienié¢ czedc, w
ktérej jest zwarcie

Wymienié

Usunaé zwarcie, wy-
mieni¢ przewéd, w
ktérym jest zwar-
cie

Wymiana kondensa-
tora

Wyregulowaé odstep
elektrod

Wyregulowad odstep
elektrod

Nasyci¢ filtr olejem,
a w razie uszkodze-
nia wymienic

Wymieni¢ cewke za-
plonowa
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Niedomaganie

Przyczyna

Sposéb usuwania

Silnika nie mozna za-
trzymac przez wyls-
czenie zaplonu

Reflektor nie swieci

Reflektor daje ciemne
Swiatlo

Dwuwidéknowa zardw-
ka reflektora swieci
jasno przy jednym
potozeniu przefaczni-
ka a ciemno — przy
drugim potozeniu
przefacznika

Brak tadowania akumu-
latora

Przerwanie

przewodu |

2, pozamieniane prze- |

wody 2 i 59

Odtaczony przewdd {3-
czacy wylacznik za-
ptonu z masa

Przerwanie przewodu
lub zwarcie w prze-
wodzie

Zardwka przepalona

Zamieniono  zardwki
tylnego $wiatla i
éwiatla hamowania

Zaréwka Swiatta miej-
skiego ma moc wigk-

sza niz 3 W (przy 6Y)

. Oshabienie magneséw

Zacinanie sie przelzcz-
nika $wiatel mijania:

Przepalony prostownik
selenowy potaczony
niewlasciwym biegu-
nem do masy

Wymieni¢ przewod
VWymieni¢ przewaod

Wymieni¢ przewdd

Wymienié

Wymieni¢ zaréwhki
Wymieni¢ zarowke

Namagnesowacd

Posmarowac olejem

Wymieni¢ prostow-
nik

Przelozy¢ przewody
akumulatora, {3-
€zac ,,— Z mas3

Pradnica AVF-DG-1-60/6

W silnikach o numeracji powyzej TL/9-001 przy okazji wymiany
watu korbowego mozna réwniez zastosowa pradnicg pradu sta-
lego AVF DG-1-60/6, z twornikiem mocowanym na czopie watu
korbowego. Przejécie na instalacje pradu statego zwigzane jest
zarazem z przelacznikiem $wiatet ktéry znajduje sig w obudowie
reflektora. -

Stosowanie pradnicy pradu statego zalecane jest przy eksploatacji
motocykla z wézkiem bocznym i czestych jazdach w nocy z uwagi,
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ze ftadowanie akumulatora przez prostownik selenowy w insta-
lacji pradu zmiennego, nie wyréwnuje poboru pradu z akumula-
tora. Moc pradnicy pradu statego zalezy zawsze od obciazenia.
Pradnica pradu stalego moze by¢ obciazona nawet do 60 W, gdy
obroty silnika przekraczaja 2200 obr/min. Pradnica wytwarza do-
stateczng ilo$¢ pradu, niezbgednego do oswietlenia stojacego mo-
tocykla i uruchomienia go. Pradnica skfada sie z nastepujacych
elementow.

Stojan

W obudowie, wykonanej z blachy znajduje sie 6 nabiegunnikéw
z migkkiej stali, na ktérych umieszczone sa uzwojenia wzbudze-
nia. Nabieguniki sa przynitowane do obudowy. Na ostonie ze-
wnetrznej jest umieszczona cewka zapfonowa i regulator prad-
nicy. W obudowie mamy dwie szczotki weglowe, przerywacz,
kondensator i plytke zaciskowa przewodow. Stojan przymocowany
jest do kadtuba silnika trzema srubami MJ.

Twornik

Twornik jest osadzony na stozkowym (1 :5) zakonczeniu czopu
watu korbowego i przykrecony $ruba M8. Na korpusie twornika
osadzone s3 blachy, stanowiace rdzen uzwojen oraz komutator.
Krzywka przerywacza ustalona jest na tworniku za pomoca kotka
i przykrecona $rubg M8, ktéra mocuje twornik na czopie watu.

Zdejmowanie pradnicy

Pradnica, podobnie jak iskrownik, jest dostgpna po odjgciu pra-
wej pokrywy zespotu napedowego.

Odlaczy¢ przewdd, taczacy akumulator do masy, zwracajac uwage,
aby nie nastapito przypadkowe zamknigcie obwodu. Odfaczyc
wszystkie trzy przewody od plytki z zaciskami. Zdjaé koficdwke
przewodu zapfonowego ze Swiecy i po odkreceniu §ruby wewnatrz
koncdwki — zdjaé¢ koncdwke swiecy z przewodu. Odkreci¢ gwin-
towana zakretke z ostona gumowa tulei przewodu wysokiego na-
pigcia i zdja¢ tuleje z przewodu (wraz z zakretka, pierscieniem
uszczelniajacym i ostong gumowa). Czynnos¢ te utatwia zwilzenie
przewodu na catej dlugosci wilgotng szmatka. Odsuna¢ obie szczotki
od komutatora i zabezpieczy< je w pozycji uniesionej spreZynami
dociskowymi, zwréconymi do bokow szczotek. Odkreci¢ trzy
wkrety M5, mocujace stojan. Teraz mozna juz zdja¢ stojan z twor-
nika. reieli stojan osadzony jest kofnierzem centrujacym na kad-
tubie silnika, to nalezy go ‘podwazaé wkretakiem po kolei przy
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Rys. 20 Pradnica AVF-DG1-60/6 osadzona na wale korbowym silnika

Rys. 21 Stojan i twornik pradnicy AVF-DG1-60/6

#
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kazdym z trzech wspornikéw. Aby zdja¢ stojan konieczne jest
odpowiednie przesunigcie przewodu zaplonowego w otworze
prowadzacym. Koniec przewodu przymocowany do cewki mozna
odiaczy¢ dopiero wtedy, gdy jest on juz przygotowany do wy-
miany.

W celu zdjgcia twornika nalezy odkreci¢ kluczem rurowym 14 mm
srubge mocujaca M8. Aby ufatwi¢ odkrecenie $ruby nalezy wia-
czy¢ czwarty bieg i zatrzymacd tylne koto przez nacisnigcie pedatu
hamulca. Odkreconej z watu korbowego $ruby, nie mozna od razu
wyjaé z piasty twornika, bowiem w piascie jest rowniez gwint
M8, przeznaczony dla Sruby sciagajacej. Trzeba wiec érube mo-
cujaca wykrecic z twornika, obracajac ja w gwincie M8, a potem
na jej miejsce wkreci¢ srube sciggajaca 395952/28. Na razie érubeg
trzeba wkrecac reka, a z chwila gdy koniec $ruby dotknie dna
otworu w wale korbowym, obraca¢ srube kluczem rurowym 14 mm
do czasu, az twornik pradnicy zejdzie ze stozka. Teraz mozna
juz zdja¢ reka twornik wraz z krzywka przerywacza. Podczas prze-
chowywania twornika trzeba zwraca¢ uwage, aby nie uszkodzié
emalii izolacyjnej cewek lub kolektora.

Zaktadanie pradnicy

Kolejnos¢ czynnosci przy
sktadaniu i zamocowy-
waniu pradnicy jest od-
wrotna jak przy jej zdej-
mowaniu.

Nalezy zwraca¢ uwage,
aby kotek ustalajacy w
wale korbowym znajdo-
wat sie w rowku piasty.
Kohcéwka czopa watu
korbowego i gniazdo
stozkowe piasty nie moga
by¢ zaolejone wzgl. uszko-
dzone. Krzywka prze-
rywacza musi trafiaé
swoim wycieciem na ko-
tek w piascie. Dokrecié

Rys. 22 Zdejmowanie twor-
nika z watu korbowego
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érube mocujaca M8 i obracajac watem korbowym silnika sprawdzic,
czy twornik obraca si¢ prawidtowo.

Dopuszczaine maksymalne bicie twornika wynosi 0,3 mm.

Przed zalozeniem stojanu nalezy sprawdzi¢, czy szczotki sa unie-
sione i czy zamocowanie przewodu zaplonowego przy cewce za-
plonowej jest prawidlowe. Zakladanie stojanu nalezy rozpoczal
od przetknigcia przewodu zaptonowego przez otwdr kadtuba sil-
nika. Po osadzeniu stojanu ustawi¢ owalne otwory dla srub w $rod-
kowym potozeniu, wkreci¢ §ruby M5 wraz z podkladkami i za-
bezpieczy¢ $ruby. Osadzi¢ szczotki na komutator.

Ustawianie zaptonu

Aby ustawié¢ zadane wyprzedzenie zaptonu, réwne 3 mm mozna
postepowaé dwojako. Pierwsza droga, to zwigkszanie wzglednie
zmniejszanie odlegto$ci stykdéw przerywacza. Drugi sposéb polega
na obracaniu stojanu pradnicy w granicach, na jakie pozwalaja
owalne otwory i kadtub silnika.

Odstep stykdéw przerywacza powinien zawierad sig w miarg moz-
liwosci w granicach 0,3—0,5 mm. Odstgp ten sprawdza sig¢ szczeli-
nomierzem przy jego maksymalne] wielkosci. W celu regulacji
odstepu stykéw przerywacza nalezy odkreci¢ o 1/4 obrotu wkret,
ustalajacy kowadetko i postugujac si¢ mimosrodowym trzpieniem,
umieszczonym w owalnym otworze, wyregulowad odstgp stykéw
na 0,4 mm. Dokrecié wkret ustalajacy | podiaczy¢ zaréwke kont-
rolna 6 V 5 W do akumulatora i do zacisku 1 na ptytce zaciskowej
pradnicy, taczac drugi biegun akumulatora z masa. Podczas obra-
cania wafem korbowym silnika, zaréwka kontrolna bedzie sig
$wieci¢ gdy styki przerywacza s3 zwarte, podczas gdy styki s3 roz-
warte — zaréwka nie Swieci sig, bowiem rozwarte styki przery-
wacza przerywaja obwéd pradu w pierwotnym uzwojeniu cewki.
Wykreci¢ dolny korek spustowy w skrzynce korbowej i ustawic
wat korbowy w polozeniu, ktére odpowiada wyprzedzeniu zapfo-
nu 3,0 mm. Jezeli ustawienie zaplonu jest prawidtowe, to zaréwka
kontrolna zgasnie przy obracaniu walem w lewo (znaki ,,0”) do-
kiadnie w tej chwili, gdy w osi otworu gwintowanego dla korka
spustowego ukaze si¢ zaglebienie na tarczy watu korbowego. Je-
zeli zaréwka kontrolna nie zgasnie przy tym potozeniu watu, to
nalezy zluzowaé wkrety M5, ustalajace stojan i obréci¢ korpus
pradnicy tak, aby rozwarcie stykéw przerywacza przypadio aku-
rat w chwili, gdy zaglebienie w tarczy watu korbowego znajdzie
sie nad otworem dla korka spustowego.
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Po ustawieniu zaplonu zaklada sig osprzet przewodu zaptonowego,
mogac znow uzywaé oswietlenia. Zatozy¢é przewody, faczone
z ptytka zaciskowa pradnicy. Pofaczy¢é akumulator z masa, urucho-
mic silnik i sprawdzi¢ dziatanie pradnicy poprzez obserwacje lampki
kontrolnej tadowania, umieszczonej w obudowie reflektora.

Jezeli pradnica dziata prawidlowo, to lampka kontrolna po uru-
chomieniu silnika gaénie przy 1600 obr/min silnika i nie zaswieca
sig przy dalszym zwigkszeniu obrotdéw, co oznacza wiaczenie wy-
tacznika pradu tadowania. Wylacznik samoczynny regulatora jest
wyregulowany w fabryce, przy czym $ruby regulacyjne s3 zamalo-
wane farba. Jezeli regulator pradnicy zatozony jest na silnik, to
jego dokfadne wyregulowanie jest niemozliwe, ze wzgledu na wa-
hania obrotéw silnika. Wyregulowanie regulatora musi byé wy-
konywane na stanowisku.

Jezeli warsztat dysponuje odpowiednim stanowiskiem, to mozna
na nim rowniez sprawdzi¢ pradnice DG-1-60/6 w taki sam sposéb
jak jednordzeniowe regulatory pradnic pojazdéw mechanicznych,
wedtug nastepujacych danych:

Akumulator: 6V 7 Ah w stanie 509% naladowania.
Napiecie wiaczania: 6,3—6,4 V przy 1600—1700 obr./min.
Maksymalne natezenie pradu: 10 A przy napieciu 6V i 2000—
2200 obr./min.

Prad zwrotny wylaczania: 2 A

Napigcie regulowane przez regulator, bez obciazenia i akumula-
tora: 7,6 V.

NAJCZESTSZE NIEDOMAGANIA PRADNICY | ICH USUWANIE

Niedomaganie Przyczyna Sposéb usuwania
Pradnica nie taduje, | Brak wzbudzenia w | Usunigcie przerwy lub
lampka kontrolna pradnicy, przerwa zwarcia*)
Swieci sie przez ca- lub zwarcie w uzwo-
ty czas jeniach wzbudzenia

Opalone styki regulato- | Wymienié, wyregulo-
ra pradnicy wac*¥)

Przerwa w uzwojeniach | Sprawdzi¢. Jezeli uszko-
twornika, opalone | dzenie jest nienapra-

wycinki komutatora wialne, wymieni
twornik**)
Niepewna praca | Zuzyte szczotki, zanie- | Wymienié, przeszlifo-
pradnicy czyszczony komuta- wacd, ewent. rysy usu-
tor n3é przez przetocze-

nie na tokarce¥)
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Niedomaganie

Przyczyna

Sposéb usuwania

Pradnica nie taduje
na wysokich obro-
tach, szczotki
iskrza

Lampka kontrolna gas-
nie, ale zaswieca sig
ponownie przy
wyzszych obrotach

Zbyt intensywne {a-
dowanie akumula-
tora, ,,gotowanie”
sie” elektrolitu

Wytadowany akumula-
tor

Nieregularny zaplon,
silnik przerywa

Brak zaplonu p
wysokich obrotac

Bicie twornika i komu-
tatora. Odrywanie

sie szczotek od ko- !

mutatora

Zie kontaktowanie lub
- przerwanie przewo-
du tadowania 51, lub
przewodu do dodat-
niego bieguna aku-
mulatora — oznacze-
nie 30

Styki wyfacznika samo-
czynnego opalone

Niewtasciwe wyregulo-
wanie regulatora

Uszkodzenie akumula-
tora.

Za stabe tadowanie

Nadmierne zapotrzebo-
wanie pradu przy
eks?loatar.ii moto-
cykla z wozkiem
bocznym

Opalenie stykéw prze-

rywacza

Za duzy odstgp stykéw
przerywacza

Jeieli bicie twornika nie
jest nastepstwem
wadliwego montazu
naleiy sprawdzié, czy
stozek czopu walu
korbowego nie wyka-
zuje bicia. Gdy czop
watu wykazuje bicie,
nalezy wymienic wat
korbowy. Jezeli wat
korbowy nie wykazu-
je bicia, to nalezy
przetoczy¢ komuta-
tor, na trzpieniu*)

Sprawdzi¢, zapewnic
dalszy styk metalicz-
ny na ziaczach

Wymienié styki, wyre-
gulowaé regulator®*)

Wyregulowaé regula-
tor*)

Wymienic*)
Wyregulowaé regula-

to
Odpowiednio dobrac
moc zarédwek®)

Przeszlifowaé lub wy-
mienié¥) :

Wyregulowad¥)

e e i



Niedomaganie Przyczyna Sposéb usuwania lr

Po wiaczeniu zaptonu | Przepalenie lampki | Wymieni¢ zarowke,
lampka kontrolna kontrelnej, przerwa wymieni¢ przewdd¥)
mimo prawidiowe- w przewodzie 61

go zaptonu w silni-
ku i prawidtowego
rozruchu

Czynnosci z odsylaczem ++ moga by< wykonywane tylko w warsz-
tacie, dysponujacym stanowiskiem badawczym.

Czynnoéci z odsylaczem +4 moga by¢ wykonane w dowolnym
warsztacie, lub — przy odpowiednim doswiadczeniu — we wiasnym
zakresie.

L 15/54,
LD) g 1D A 61
€ o )

%)

LY
hnt

Rys. 22a Schemat instalacii elektrycznej z pradnica AVF-DG1-60/6
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Rys. 23 Sprzeglo w
przekroju  pozio- |
mym

4. Sprzegto

Wielotarczowe sprzegto motocykli Pannonia ma cztery tarcze sta-
lowe i cztery tarcze z wkitadkami korkowymi. Sprzgglo pracuje
w kapieli olejowej i napgdzane jest od walu korbowego fancu-
chem o 64 ogniwach. Laficuch nie ma zapinki, jest nitowany jako
caloéé i zdjecie faficucha moze nastapi¢ tylko przy jednoczesnym
zdjgciu kofa faficuchowego (o 24 zebach) z watu korbowego i du-
zego kota taficuchowego (o 50 zgbach) z watka skrzynki biegdw.
Przed zdjeciem sprzegta nalezy:

Zdjaé akumulator.

Odkreci¢ lewy podndzek i opuscié go w déf.

Potozy¢ motocykl na prawym boku tak, aby opierat sig na kierow-
nicy i na podnézku. W ten sposéb eliminuje si¢ konieczno$¢ spusz-
czenia oleju ze skrzynki biegow.

Jezeli zespét napedowy jest juz wyjety z ramy, to sprzegio zdej-
muje sig po zamocowaniu zespolu na stojaku montazowym, 395
952/22. ! :
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Rys. 24 Zespoét napedowy zamocowany na stojaku montazowym. Silnik
jest bez przykrywy sprzegta, tloka i cylindra

Rys. 25 Pomiar zwisu faficucha sprzeglowego
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Zdejmowanie i rozbieranie sprzeggta

Oczysici¢ zespdt napedowy z zewnatrz i zamocowac na stojaku
montazowym. Stojak montaiowy zbudowany jest w ten sposob,
7e w celu spuszczenia oleju nie trzeba korzysta¢ z korka spusto-
wego, odstaniajacego otwér o dos¢ matej przepustowosci, bowiem
wanna olejowa, w ktdra wyposazony jest stojak, mieéci swobod-
nie olej, ktory wycieknie w ciagu kilku sekund po odjeciu po-
krywy sprzegta.

Kolejnos¢ czynnosci przy zdejmowaniu sprzegla jest nastgpujaca.
Odjaé diwignig zmiany biegéw i diwignig¢ rozrusznika. Kazda
z obu d#wigni zamocowana jest na swym watku za pomoca §ruby
M6. Nie wystarczy przy tym zluzowac $ruby, trzeba je catkowicie
wyjaé, gdyz w przeciwnym razie beda one utrudniac zdjecie
dzwigni z watkéw. Mocnym, dobrym wkretakiem wykrecic sie-
dem wkretéw M8, mocujacych pokrywe sprzegta. Po wykreceniu
wkretéw trzeba uderzyé lekko pokrywe kilka razy miotkiem gu-
mowym od przodu i od tylu, aby ja oderwac od kadtuba silnika,
nastepnie zaé mozna juz fatwo przesunac pokrywg po watku roz-
rusznika. Jednoczeénie olej ze skrzynki biegow wyplywa przez
otwdr w kadtubie do miski stojaka montazowego. |ezeli olej na-
daje sie jeszcze do dalszego uzytkowania, to nalezy go przecho-
wywac w czystym naczyniu.

Po odjeciu pokrywy sprzegla nalezy obréci¢ silnik na stojaku tak,
aby zwrécony byt sprzeglem w gérg. W tym polozeniu nalezy
sprawdzi¢ ugiecie fafcucha. Jezeli ugigcie tancucha przekracza
10 mm, to tahcuch nalezy wymieni€.

W celu rozebrania sprzegla nalezy miedzy zeby kot faficuchowych
wilozyé trzymacz 395952/41. Odkreci¢ $ruby dociskowe sprezyn
i wyjaé tarcze sprzegla wraz ze spregzynami i miskami sprezyn.
Zaleca sie wyjmowa¢ tarcze w komplecie i oznaczy< ich wzajemna
kolejno$é, aby zachowat j3 réwniez pézniej, przy skiadaniu sprzegla.
Na miejsce tarcz zatozy¢ wkiadke 395952/12, unieruchamiajaca
watek sprzeglowy wzgledem watu korbowego. Kluezem rurowym
22 mm odkreci¢ nakretke M14x1,5 kofa taficuchowego na wale
korbowym. Nakretka ma gwint lewoskretny. Odkreci¢ nakretke
M14x 1.5 na watku skrzynki biegdw. Po odkreceniu obu tych na-
kretek wyja¢ trzymacz 395952/11 i wkiadke 395952/12.

Zabierak sprzegla wyjmuje sig¢ przez podwazenie dwoma wkre-
takami (uzywajac je jako dzwignie) wsunietymi w wyciecia kosza
sprzegha. Koto taficuchowe na wale korbowym (o 24 zgbach) zdej-
muje si¢ ze stozkowego (1 :53) zakoficzenia czopa przy uzyciu
Sciagacza 395952/12. Z chwila roztaczenia sig powierzchni stozko-
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Rys. 26 Zastosowanie trzymacza kot fancuchowych i wkiadki blokujacej
sprzegio

wych, moina juz zdja¢ oba kofa faficuchowe facznie z fafcuchem.
Na watku skrzynki biegéw pozostaje tuleja odleglosciowa z bra-
zu. Tuleja osadzona jest na watku suwliwie, dlatego tez mozna
ja zdja¢ wprost reka.

Obréci¢ zespét napedowy o 180°, dzieki czemu dwie kulki stalowe
i dwa drazki wyciskowe wypadnz z otworu wewnatrz watka do
miski olejowe] przyrzadu.

Jezeli przy zdejmowaniu sprzegla zespé! napedowy pozostaje
wmontowany w rame, to kulki stalowe i drazki wyciskowe wyj-
muje si¢ w nastgpujacy sposob.

Natozy¢ nieco gestego smaru stalego na doéé¢ diugi pret stalowy
o $rednicy 6 mm i ostroznie wyja¢ z otworu drazki i kulki. Mozna
réwniez postugiwa¢ si¢ hartowanym, namagnesowanym pretem
stalowym.

Z piasta kosza sprzggla pofaczone jest kolo zgbate rozrusznika.
W celu zdjgcia kota zgbatego rozrusznika nalezy najpierw zdjac
z kosza pierscien sprezysty, co wykonuje sie po wcisnieciu spre-
zyny dociskowej. Po zdjeciu piericienia sprezystego, mozna zdjac
z kosza miske sprezyny, sprezyne | kolo zebate. Tarcza z kiami
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zazebiajacymi sie z kiami kota zg¢batego, jest przynitowana do
piasty kosza sprzegla. Walek wyciskowy sprzegla mozna wyjac
wytacznie po odjeciu gérnej pokrywy skrzynki biegow.

Weryfikacja czesci sprzeggta

Przed zlozeniem sprzegta nalezy sprawdzi¢ stopien zuzycia wszyst-
kich czesci. W celu zapobiezenia ewent. péiniejszym niedomaga-
niom zaleca si¢ wymieni¢ wszystkie uszkodzone |ub nadmiernie
zuzyte czesci, zastgpujac je nowymi.

tancuch sprzeglowy sprawdzono juz przed rozebraniem sprzegla.
Male koto fancuchowe (z = 24) nalezy wymieni¢, jezeli boczne
powierzchnie zebéw wykazuja zuzycie wigksze niz 0,2 mm.

Zabierak i kosz sprzegla nalezy wymienia¢ wéwczas, gdy zuzycie
wypustéw zabieraka i krawedzi wycig¢ kosza przekracza 0,5 mm,
co zmienia ksztalt wypustéw i wyciec. Jezeli przy wymianie kosza
sprzegla okaze sig, ze koto tancuchowe i jego piasta nie wykazuja
uszkodzen ‘lub zuzyé, to wystarczy wywierci¢ tby nitow i przy-
nitowaé nowy kosz. Po przynitowaniu konieczne jest dokfadne
przetoczenie wewnetrznej, czotowe] powierzchni kosza.

W celu wymiany pierscienia kfowego na koszu wystarczy rowniez
wywierci¢ tby nitow.

Koto farficuchowe o 50 zgbach, ktére stanowi zarazem piastg sprzeg-
ta, nalezy wymienia¢ jezeli piasta, tzn. gniazdo pierscienia spre-
zystego jest na tyle uszkodzone, Ze piericiefi osadzony jest nie-
wiaéciwie, wzglednie jezeli zuzycie zebdw przekracza 0,2 mm.
Tarcze cierne sprzegla nalezy wymieniad, jezeli zuzycie wewngtrz-
nych wystepdw tarcz przekracza 0,5 mm, wzglednie jezeli gru-
boé¢ wkiadek korkowych jest mniejsza niz 3,5 mm, lub jezeli
sprzeglo pracowato z poélizgiem, a wkiadki korkowe s3 zweglone
i nie dolegaja doktadnie do tarcz stalowych.

Tarcze stalowe nalezy wymienia¢, jezeli na ich powierzchni wi-
doczne sa obwodowe zatarcia i rysy wzglednie, jezeli zuzycie
wystepdéw przekracza 0,5 mm.

Drazki wyciskowe wymienia si¢ w przypadku, gdy ich zaharto-
wane konice nie wykazuja wiasciwej twardosci i kulki stalowe wy-
gniotly zaglebienie o $rednicy wigkszej niz 2 mm. Uszkodzenia
lub utrata twardosci kulek réwniez kwalifikuje je do wymiany.
Brazowa tuleje odlegioéciowa nalezy wymieniaé, jezeli jej powierz-
chnia zewnetrzna jest porysowana, lub jezeli luz w piascie sprzggta
przekracza 0,2 mm. :

W tarcze dociskowa sprzegta wkrecona jest Sruba wyciskowa M10,
zabezpieczona przeciwnakretka. Srubg wyciskowa nalezy wymie-
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ni¢, jezeli jej zuzycie przekracza 0,1 mm. Wysokos$¢ spreiyn do-
ciskowych sprzegta w stanie wolnym powinna by¢ jednakowa
w granicach +1 mm.

Sktadanie sprzegta

lezeli wszystkie czedci sprzegta nie budza zastrzezen, to mozna
przystapi¢ do skifadania sprzegia. Kolejnos¢ czynnosci jest tu od-
wrotna niz przy rozbieraniu. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage na
nizej podane punkty.

Powierzchnie stozkowe matego kota fafcuchowego (z = 24) i stoz-
kowego zakofczenia czopu walu korbowego powinny do siebie
doktadnie przylegac. Jezeli wpust wystaje zbyt wysoko nad stoz-
kowa powierzchnia czopa, to obie powierzchnie stozkowe nie
beda przylega¢ do siebie i powstanie luz. Jak juz bylo to poprzed-
nio podane, mate koto tancuchowe (z = 24), duze koto faficuchowe
(z = 50) i tarficuch sprzeglowy nalezy zakladaé razem. Podczas do-
krecania zabieraka i podczas dokrecania obu nakretek M14x15,
z gwintem lewo- i prawoskretnym nalezy postugiwaé si¢ trzyma-
czem 395952/11 i wkiadka 395952/12. Po dokrgceniu obu nakre-
tek, nalezy wyja¢ wkiadke i sprébowaé obracaé¢ zabierak reka.
Pomimo, ze oba kofa taficuchowe sa zablokowane trzymaczem,
watek powinien sig lekko obraca¢. Jezeli watek nie daje sie lekko
obracac, swiadczy to, ze dtugosc tulei odleglosciowe] z brazu jest
niewtasciwa, lub ze tancuch sprzeglowy jest zbyt silnie napiety.

Luz wzdtuzny watka sprzegtowego nie powinien przekraczaé
0,5 mm.

Oba kofa taficuchowe musza by¢ ustawione w jednej plaszczyznie.
Dopuszczalne odchylenie nosi tu 0,5 mm. Jezeli sprawdzenie
ustawienia két Iaﬁcuchow;:z da wynik pozytywny, to moizna za-
gia¢ podktadki nakretek na obu watkach.

Kolejnos¢ tarcz sprzeglowych jest nastepujaca. Najpierw wkiada
sig do kosza tarcze z wkiadkami korkowymi, a potem tarcze sta-
lowa. Jako ostatnia wypada tarcza stalowa. Tarcze powinny sie
swobodnie przesuwac¢ w prowadzeniach. Po wlozeniu tarcz nalezy
zatozy¢ tarcze dociskows wraz ze $rubg wyciskowa M10, a nastep-
nie cztery sprezyny dociskowe wraz z miskami. %ruby M5, napi-
najace sprezyny nalezy dokreci¢ az do oporu. Zluzowaé przeciw-
nakretke sruby wyciskowej i ustawi¢ $rubg w takim potozeniu,
aby luz do chwili rozpoczecia wylaczania mierzony na dzwigni
wyciskowej wynosit 5°.

Dokreci¢ przeciwnakretke. Przy wylaczaniu sprzegta uniesienie
tarczy dociskowej powinno byé réwnomierne na calym obwodzie.
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Jezeli tarcza dociskowa przy wylaczeniu sprzegla ustawiona jest
skoénie, to sprezyny dociskowe od strony, ktéra jest mniej unie-
siona, powinny by¢ wykrecone o jeden lub dwa obroty. Jezeli tar-
cza dociskowa uniesiona jest réwnomiernie na calym obwodzie
to przez iby s$rub sprezyn nalezy przewlec drut zabezpieczajacy,
zawiazujac oba jego korice. :

Przed zatozeniem pokrywy sprzegla nalezy sprawdzi¢ stan uszczel-
ki watka rozrusznika, wymieniajac ja w razie potrzeby. Starannie
oczysci¢ powierzchnie przylgowe pokrywy sprzegta i kadiuba sil-
nika, zalozy¢ uszezelke papierowa natozy¢ plynna mase uszczel-
niajaca, i dopasowaé obie faczone czesci w celu uniknigcia wy-
cieku oleju.

Rys. 27 Przeniesienie napedu z dfwigni rozrusznika na wat korbowy silnika

1
TL-250/59; TL-2508 typ.




5. Rozrusznik

Rozrusznik nozny, umieszczony w komorze sprzggta ma dzwignig
z odchylong przegubowo poprzeczka. Na watku dZwigni jest przy-
spawany wycinek zebaty, ktérego obrot poprzez posrednie koto
zebate, sprzeglo klowe, kosz sprzegla, fancuch sprzegiowy i mate
koto zebate — powoduje obracanie watem korbowym silnika. Po-
niewaz sprzeglo nie bierze udziatu w przenoszeniu napgdu od
d#wigni noznej, obracanie watem korbowym moiliwe jest takze
i przy wylaczonym sprzegle. Zgby két zgbatych rozrusznika maja
przesuniete zarysy tak, ze zgby kofa poiredniego s3 zaostrzone
przy wierzchotkach. Dzigki temu zgby wycinka zgbatego wchodza
fatwo w zazebienie z kotem posrednim.

Rozbieranie rozrusznika

Zdejmowanie dZwigni rozrusznika, pokrywy sprzegla oraz sprzegia
oméwiono w poprzednim rozdziale.

Aby wyija¢ watek dzwigni rozrusznika nalezy wyjaé zawleczke spre-
iyny powrotnej rozrusznika, podkfadke i gumowy pierscien zde-
rzakowy. Nastepnie trzeba lekko napia¢ sprezyne i odsunac wy-
cinek zebaty na watku zmiany biegdw na tyle, aby napigcie wstep-
ne sprezyny zlikwidowaé przez wyczepienie sworznia zderzako-
wego. Unies¢ wkretakiem zwolniong sprezyng ze sworznia zde-
rzakowego. Teraz mozna juz zdja¢ wycinek zgbaty i sprezyng
z watka zmiany biegow.

Zdjaé pierécien osadczy i podkiadke z ofki kofa posredniego, 2
nastephie zdja¢ koto posrednie. Jednokierunkowe sprzgglo kiowe
umieszczone jest na piaécie kosza sprzggla.

Skladanie rozrusznika

Rozrusznik nie ma szczegélnie delikatnych czgséci skfadowych. Nie-
mniej jednak duZe znaczenie ma nienaganny stan uszczelniaczy
pierscieniowych watka. Jezeli luz promieniowy kota posredniego
przekracza 0,2 mm, to nalezy wymieni¢ tulej¢ fozyskows kota po-

sredniego.
Przy znacznym zuzyciu zgbéw nalezy takie wymienic wycinek

zebaty i koto posrednie.
Kolejnoé¢ czynnosci przy skiadaniu rozrusznika jest odwrotna jak

przy rozbieraniu.

6. Skrzynka biegéw

Watek zmiany biegédw utozyskowany jest w otworze rurowego
watka rozrusznika. Ruchy watka przenoszone s3 na zmieniacz bie-
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gow za posrednictwem dzwigni popychaczy i widetek. Kota ze-
bate przesuwane s3 przez par¢ widetek przesuwnych, ktére ste-
rowane s3 tarcza krzywkowa.

Rozbieranie skrzynki biegéw

Mechanizm zmiany biegéw mozna wyja¢ z kadiuba zespotu nape-
dowego po odjeciu gérnej pokrywy kadiuba. Mozna to zrobi¢ bez.
rozbidrki silnika, a nawet bez wyjmowania silnika z ramy.
Odkrecic nakretke M8 diwigni wyciskowej sprzegta, zdja¢ diwig-
ni¢ z czworokatnego zakoriczenia watka wyciskowego i zdja¢ pod-
ktadke.

Mocnym wkretakiem odkreci¢ cztery wkrety M6, mocujace po-
krywg mechanizmu zmiany biegéw, a nastepnie zdjaé pokrywe
wraz ze wskaZnikiem biegdw. Pokrywa mechanizmu zmiany bie-

gow dociska tuleje watka wyciskowego sprzegla do kadluba ze-
spotu napedowego. Po zdjeciu pokrywy, nalezy wkrecié¢ nakretke
8 z powrotem na watek wyciskowy i chwytajac za nakretke —

wyciagna¢ walek wyciskowy wraz z tuleja.
Zdja¢ z watka zmiany biegéw pierécien sprezysty i podkiadke piers-
cienia. Wykreci¢ wkretakiem srube sprezyny zatrzasku, znajdu-

jaca si¢ po prawej stronie obudowy zespolu napedowego, nad ko-
tem taficuchowym. Wyjaé sprezyne i zapadke zatrzasku. Kluczem|
nasadowym 10 mm odkrecié¢ cztery $ruby, mocujace plytke me-|
chanizmu zapadkowego. Zamocowaé dwie tylne $ruby M6 i zacisk
zatrzasku, wzglednie wyjac zacisk wraz z dwoma $rubami. Teraz

mozna juz unies¢ mechanizm zapadkowy z tulei centrujacych.

Mechanizm zapadkowy wyjmuje sie¢ z kadluba ukoénie, przy lek-
kim skreceniu w lewo, gdzie role osi obrotu przejmuja widetki|

przesuwne.

Jezeli powstaje potrzeba rozbierania mechanizmu zapadkowego, to

najpierw nalezy zdja¢ plerdcienn uszczelniajacy watka o $rednicy

12 mm, a potem tarcze krzywkowa. Nastepnie zdejmuje sie z watka

pierscien odlegloﬁciowi i tarcze zapadkows. Biorac pod uwage
u

fakt, ze wpust na wal

oraz wycigcie w tarczy, majace ksztalt

litery V okreslaja wzajemne potozenie zgbatki mechanizmu zapad-
kowego i tarczy krzywkowej po wyjeciu tarczy, moizna wyjaé|
wpust i watek z przynitowang tarcza krzywkows z otworu w plytce

mechanizmu zapadkowego.

W celu wyjecia watka diwigni zmiany biegdw naleizy najpierw|

wymontowac sprzeglo i mechanizm rozrusznika. Tuleja watka
zmiany biegédw jest wcisnigta w kadtub silnika. Walek dzwigni
zmiany biegéw moina wyjac z tulei po odkreceniu watka w prawo |
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Rys. 28 Czesci mechanizmu zapad- Rys. 29 Czeséci mechanizmu zapad-
kowego, widok z dotu kowego, widok z géry
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na tyle, az popychacz wysunie si¢ z pierscienia $lizgowego wkre-
conego w obudowie. Potem mozna juz wyja¢ watek zmiany bie-
gow wraz z ptytka zderzakowa, popychaczem i widelkami. Piers-
cien §lizgowy popychacza zamocowany jest wewnatrz obudowy
nakrgtka M6. Dostep do te] nakretki jest do$¢ trudny.
Prowadnica widetek przesuwnych osadzona jest z obu stron kad-
tuba silnika. Na kaidym z korfcéw prowadnicy umieszczona jest
podktadka i zawleczka. Po wyjeciu zawleczki, prowadnice widetek
przesuwnych mozna wyja¢ w kierunku kota fancuchowego.

Weryfikacja czeéci mechanizmu zmiany biegow

Jezeli luz promieniowy na ulozyskowaniu ptytki mechanizmu za-
padkowego przekracza 0,5 mm, to plytke nalezy wymieni¢. Za-
padki nalezy wymienia¢, jezeli zuzycie ich ostrzy przekracza 0,5 mm.
Wktadke élizgowa powinno sie wymieni¢, jezeli jej luz na sworz-
niu jest wigkszy niz 0,3 mm. Aby wymieni¢ zapadki i wkiadke
slizgowa nalezy wywierci¢ kolnierze sworzni wierttem o kacie

Rys. 30 Wyjmowanie i wkfadanie mechanizmu zapadkowego

60



90°, wybijajac nastgpnie sworznie przebijakiem. Wymiana zapadek
i wktadki $lizgowe] musi by¢ polaczona z wymiana sworzni na no-
we. Wybijanie kotnierzy sworzni wykonuje sig¢ kulka stalowa o
Srednicy 12 mm.

Tarczg krzywkowa nalezy wymienié, jezeli krawgdzie wycigé w tar-
czy wykazuja zuzycie, przekraczajace 0,5 mm wzglednie jezeli ist-
nieje wyczuwalny luz przy potaczeniu wpustowym, wskazujacy na
wybicie gniazda wpustu. Tarcze krzywkowa nalezy réwniez wy-
mieni¢, jezeli wskutek zuiycia piasty, plytka zapadkowa posiada
luz promieniowy, przekraczajacy 0,5 mm.

Ptytka zmieniacza biegéw powinna by¢ wymieniona, jezeli luz wat-
ka tarczy krzywkowej w otworze piytki jest wigkszy niz 0,2 mm.
Prowadnica w $rodku piasty piytki zmieniacza powinna by¢é wy-
mieniona, gdy zuzycie powierzchni $lizgowej jest wigksze niz
2 mm.

Watek dzwigni zmiany biegdw wymienia si¢ jezeli wielozabek jest
zuzyty na tyle, ze nie' moZna prawidlowo zamocowac diwigni na
watku.

Popychacz oraz widetki wymienia sig, jezeli luz osiowy widefek
na popychaczu przekracza 1,5 mm lub jezeli luz w otworze dla
sworznia kofnierzowego w popychaczu jest wigkszy niz 0,5 mm.
Diwignie zmiany biegdw wymienia sie w przypadku uszkodzenia
wielozabku, uniemozliwiajacego pewne zamocowanie diwigni na
watku.

Watek tarczy krzywkowej kwalifikuje si¢ do wymiany, jezeli jego
schodkowe zuzycie spowodowalo zmniejszenie $rednic o wigcej
niz 0,2 mm wzglednie, jezeli nastapifo uszkodzenie rowka dla
pierscienia sprezystego.

Tarcze krzywkowa nalezy wymienié, jezeli sworzen mechanizmu
zatrzaskowego wytart rowek o $rednicy 0,5 mm. Sprezyne za-
trzasku wymienia si¢ jezeli utracita ona swoj3 sprezystosc tak, ze
jej docisk nie wystarcza juz do utrzymania widelek przesuwnych
w zadanym potozeniu.

Widetki przesuwne musza byé wymienione, jezeli ich powierzch-
nie robocze maja blekitne zabarwienie wywolane wysoka tempe-
ratura, lub jezeli wytarcie powierzchni przekracza 0,2 mm, a na-
stgpnie — jezeli ich luz na prowadnicy wskutek zuzycia otworow
przekracza 0,3 mm.

Prowadnice widetek przesuwnych nalezy wymieniaé, jezeli jest
ona odksztatcona, lub jezeli zuiycie jej powierzchni roboczej ma
charakter schodkowy i przekracza 0,05 mm.

Pozostate czeSci sa w mniejszym stopniu narazone na zuzycie i
uszkodzenie tak, ze rzadko zachodzi potrzeba ich wymiany.
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Sktadanie

Najpierw nalezy wiozy¢ widetki przesuwne w wytoczenia kot zg
batych. Widetki przesuwne wygiete sa w dwéch kierunkach i maj
trojkatny otwor po lewej stronie (patrzac w kierunku jazdy). N
koniec prowadnicy widetek przesuwnych zatozy¢ podkiadke i zz
bezpieczy¢ ja zawleczka @ 1,5%12 mm. Nastgpnie wsunaé pro
wadnicg w prawa potowe kadtuba zespotu napgdowego, przesu
na¢ przez otwory w piastach widelek i wsuna¢ w otwdr w lewe
potowie kadfuba. Sprawdzi¢, czy widetki — przy ujeciu reka z
ich sworznie — daja sie swobodnie przesuwac na prowadnicy
a oprécz tego, czy po wsunigciu widetek w kolnierze két ko
z¢bate obracajg sig bez oporéw. Zatozy¢ podkiadke na lewy ko
niec prowadnicy i zabezpieczy¢ ja zawleczka.

Wiozy¢ czop watka diwigni zmiany biegow w tuleje, osadzon
w kadtubie silnika. Wkreci¢ kotek gwintowany pierscienia $lizgo
wego popychacza w otwédr kadluba. Pierécien slizgowy nalezy za
mocowac wewnatrz obudowy, zaktadajac podkiadke sprezysta i na
kretke Mé. Nakretke dokreca sig kluczem oczkowym 10 mm

Podczas dociagania nakretki nalezy przytrzymywaé kluczem ptas:
kim czworokatny sworzefi pierécienia §lizgowego.

Wsunac watek tarczy krzywkowej w otwér ptytki zmieniacza bie:
géw. Osadzi¢ tarcze zebata zmieniacza na watku tarczy krzywkowej
i potaczy¢ tarcze zebata zmieniacza z tarcza uruchamiajaca. Spraw-
dzi¢, czy tarcza zebata wykazuje mozliwoé¢ obrotu wzgledem tar-
czy krzywkowej. Maksymalny dopuszczalny luz wynosi 1°. Jezeli
tarczy zebatej nie mozna osadzié¢ w jej poprzednim miejscu, to na-
lezy wcisnaé ja na prasie za posdrednictwem rury o odpowiednie]
$rednicy. Watek z osadzonag na nim tarcza zebata powinien sie
swobodnie obraca¢ w otworze plytki zmieniacza.

Natozy¢ piytke z mechanizmem zapadkowym wraz z zapadkami
i sprezyna rozpierajaca, piericien odlegtosciowy i plytke oporo-
wa. Wsunad piersicien sprezysty w rowek watka. Luz osiowy plytki
mechanizmu zapadkowego nie powinien przekracza¢ 0,2 mm. Je-
zeli luz przekracza 0,2 mm, to nalezy go usunaé podktadkami re-
gulacyjnymi o odpowiedniej grubosici, ktére umieszcza sie obok
pierscienia odleglosciowego. Jezeli watek tarczy krzywkowej i plyt-
ka z mechanizmem zapadkowym podczas obracania przyjma od-
powiednie potozenie wzgledem plytki zmieniacza, to obie zapadki
wejda we wreby tarczy zebatej. Podczas gdy jedna z zapadek obra-
ca tarczg zebata w okreslonym kierunku, nalezy sprawdzi¢ luz
pomigdzy druga zapadka i $cianka wrebu. Luz ten powinien za-
wierac si¢ w granicach 1,5—3 mm i zakresu tego nie nalezy prze-
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kraczaé. Jezeli luz zapadek przekra-
cza wymienione granice, to nalezy
wymieni¢ zapadki albo tarczg zg¢bata.

Przesuna¢ kota zebate widetkami
przesuwnymi do potozenia central-
nego i osadzi¢ zmieniacz biegow
na tulejach, ktore s3 wcisnigte
w obudowe.

Przy skfadaniu, zmieniacz musi by¢
trzymany ukosnie — analogicznie
jak przy wyjmowaniu. Widetki po-
winny znajdowac sie pomigdzywspor-
nikiem widetek i ptytka z mecha-
nizmem zapadkowym, aby wkiadka
slizgowa mogla wejs¢ do wycigcia
widetek. Plytka zmieniacza moze
by¢ osadzona na tulejach dopiero
wtedy, gdy sworzen widetek wejdzie ~ Rys. 31 Luz zapadek w me-
na swoje miejsce w tarczy zabiera- CREQR M RiAny MREGW
kowej. Uzyskanie takiego potoze-

nia obu wymienionych czesci nie

jest zbyt latwe, jezeli jednak nie bedzie ono uzyskane, to plytka
nie bedzie mogta byé zatozona. Przesuwaé lekko wkretakiem wa-
tek tarczy krzywkowej w lewo i prawo tak, aby sworzen widetek
mégt przyjaé wilasciwe potozenie | aby plytka zmieniacza réwniez
mogta byé zalozona na swoje miejsce. Nastgpnie zalozyé kotek
sprezyny powrotnej i przykreci¢ plytke zmieniacza czterema Sru-
bami Mé do kadiuba silnika. W otwér z prawej strony obudowy
wlozyé trzpien zatrzasku oraz sprezyne dociskowa i zakrecié $ru-
be zatrzasku.

Obracajac zabierakiem sprzegla sprawdzi¢, czy ustawienie kot ze-
batych skrzynki biegéw jest prawidlowe i nie powoduje oporéw
przy obrocie zabierakiem. Zatozy¢ trzpied spreiyny powrotnej
kierujac go mniejszym otworem do dotu. Wyregulowaé wkreta-
kiem odpowiednie napigcie spreiyny powrotnej i ustawic spre-
zyng w jej wiadciwym potozeniu. Pomigdzy koncami napigtej
wstepnie sprezyny powrotnej znajda sig: kotek ptytki z mecha-
nizmem zapadkowym i kofek centrujacy sprezyny powrotnej.

Podczas sprawdzania dziatania mechanizmu nalezy zwraca¢ uwage,
aby sprezyna powrotna nie wyskoczyla ze swego gniazda. W tym
celu nalezy do kadiuba silnika przykreci¢ dwoma wkretami M6
specjalna ptytke mocujaca 395952/29.
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Zatozy¢ diwignig zmiany biegéw na wielozabkowe zakoficzenie
watka zmiany biegdw i poruszajac diwignia sprawdzi¢ wiaczanie
wszystkich czterech biegéw. W czasie tej préby nalezy pokrecaé
kotem faficuchowym z prawej strony kadtuba. Najlepiej jest, gdy
pracg tg wykonuja dwie osoby. W czasie, kiedy jedna osoba po-
kreca kotem faficuchowym, druga porusza oburacz nozna diwig-
nig zmiany biegéw. Jest to konieczne z tego wzgledu, ze przy
zdjetej pokrywie sprzegla i bez drazonego watka rozrusznika,
diwignia i walek zmiany nie s3 osadzone do$¢ pewnie, aby po-
zwalac na obracanie jedna reka.

Teraz nalezy wyregulowac $ruby zderzakowe, ograniczajace ruch
dzwigni zmiany biegdw. Jedna $ruba umieszczona jest u géry wy-
puktej, tylnej czesci lewej obudowy zespotu napedowego — druga
Sruba umieszczona jest u dotu. Zluzowaé nakretke M6 i przesu-
nac ja nieco w kierunku tba $ruby na tyle, aby nie przeszkadzata
podczas regulacji. Pokrecajac kotem fafncuchowym wilaczyé trzeci
bieg, przytrzymujac pedat w pozycji naciénietej. Gérna $rube re-
gulacyjna wkrecic na tyle, aby dotknela ona ptytki, przyspawanej
do watka zmiany biegéw. Nastepnie nalezy wiaczy¢ drugi bieg
i podobnie wkreci¢ dolna $rube zderzakowa. Obecnie mozna juz
dokreci¢ przeciwnakretki obu $rub zderzakowych. Zaleca sie braé
pod uwage zuzycie mechanizmu zmiany biegéw, w czasie pdzniej-
szej eksploatacji motocykla i obie §ruby regulacyjne ustawié¢ tak,
ze gdy bieg jest wiaczony i pedat jest naciskany w dalszym ciagu,
to trzpien mocujacy ptytke uruchamiajaca unosi ja © 1 mm w chwili,
gdy diwignia ogranicznikowa pedatu opiera sie o $rube zderza-
kowa. Takie ustawienie $rub zderzakowych zapewnia wiaéciwe
wiaczanie biegdw.

Nastgpna czynnoscia jest wyregulowanie sprezyny centrujacej.
Wiaczy< bieg diwignia noina i po wiaczeniu nie pozwoli¢ na po-
wrét pedatu do pozycji wyjsciowe], lecz zwalniaé go stopniowo,
zmniejszajac powoli nacisk na pedat. Tuz przed centralnym poto-
zeniem dZzwigni zmiany biegéw da sie slyszeé¢ cichy szczek, po-
wstajacy przy zaskoczeniu zapadki w nastgpne wycigcie tarczy ze-
batej. Jezeli diwignia nozna powréci do $rodkowego pofozenia,
a zapadka nie zaskoczy w nastgpne wyciecie tarczy zebatej, to na-
lezy wyregulowa¢ pofozenie plytki zapadkowej przez lekkie pod-
gigcie kotka, ustalajacego sprezyne.

Regulacje taka nalezy przeprowadza¢ w obu kierunkach. Usta-
wienie sprezyny centrujacej jest wilasciwe wéwezas, gdy ruch ja-
towy pedatu, liczac od polozenia neutralnego jest jednakowy dla
obu kierunkéw wiaczania.
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Rys. 32 Regulacja i sprawdzanie mechanizmu zmiany biegdow

Jezeli po wyregulowaniu mechanizmu zmiany biegdw wedlug po-
danych wyzej wskazéwek i po opisanym sprawdzeniu okaze sig,
ze dziatanie mechanizmu jest wiasciwe, to moizna zdjac ptytke mo-
cujaca 395952/29.

Wiozyé watek wyciskowy sprzegla i wbic tuleje watka w obudo-
we przy uzyciu rurki o odpowiedniej Srednicy. Nowa uszczelke
papierowa posmarowa¢ masa uszczelniajaca i natozy¢ ja na po-
krywe zmieniacza biegow. Zalozy¢ pokrywe wraz ze wskaznikiem
biegdw na obudowe zespotu napgdowego. Wkrecic i dociagnac
cztery wkrety Mé z tbem soczewkowym.

Mechanizm zmiany biegow w modelach TL 250 F, TL 250/59-60
i TL 250 B jest identyczny z wyjatkiem, ze w odniesieniu do modeli
TL 250/59-60 i TL 250 B zmieniono wycigcia w tarczy krzywkowe;j
tak, ze luz (,,0”’) nie jest pomiedzy pierwszym i drugim biegiem,
lecz przed pierwszym biegiem.
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Przy ruchach diwigni zmiany biegéw do géry mamy wiec naste-
pujaca kolejnosé biegdw:

TL-250 F 1—0—2—3—4
TL 250/59 0—1—2—3—4
TL 250 B

Zmiana ta zwiazana jest z drobng zmiana tarczy krzywkowej; po-
zostate czeséci sa niezmienione.

7. Budowa skrzynki biegéw

Oba watki skrzynki biegéw obracaja sig w tozyskach kulkowych
o znormalizowanych wymiarach. Kota zebate osadzone ptywajaco
na watkach maja tuleje fozyskowe z brazu. Kota zgbate wykonane
ze stali stopowej Cr. Mn, s3 naweglane i hartowane. Watki wyko-
nane s3 ze stali stopowej Cr. Mn. Powierzchnie robocze watkéw
sa naweglane i hartowane. W celu zwigkszenia trwatosci, kota ze-
bate czwartego biegu maja powigkszone wymiary. Pierwszy i czwar-
ty bieg wiaczane s3 przez taczenie watkdw i kot zgbatych sprzeg-
tami kiowymi. Kota zgbate drugiego i trzeciego biegu pozostaja
w stalym zazgbieniu. Luzy migdzy elementami sprzegiet klowych
i na wielowypustach s3 tak dobrane, aby mozliwe byfo szybkie
i lekkie wiaczanie biegéw. Koto zgbate pierwszego biegu (z = 12)
stanowi calos¢ z watkiem sprzgglowym, podczas gdy koto czwar-
tego biegu jest zaklinowane na watku. Na watku sprzegtowym osa-
dzone jest réwniez koto zgbate (z = 10) napedu szybkoéciomierza.

Rys. 33 Przeniesienie napedu w skrzynce biegéw na poszczegélnych biegach
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Wyjmowanie két zebatych

Dostep do kot zgbatych i watkdw skrzynki biegow uwarunkowany
jest rozebraniem kadiuba zespotu napedowego. Kolejnos¢ czyn-
nosci jest przy tym nastgpujaca:

zdjecie cylindra i tfoka,

zdjecie iskrownika wzgl. pradnicy,

wyjecie sprzegla,

wyjecie rozrusznika,

rozdzielenie potéwek obudowy,

wyjecie skrzynki biegow.

Zabezpieczenie watka giéwnego przed obracaniem, uzyskuje sig
przez wiaczenie pierwszego i czwartego biegu naraz. W ten spo-
sob mozliwosc obracania sig obu watkéw pozostaje w ramach lu-
zow sprzegiet ktowych. Odgia¢ podkiadke zabezpieczajaca na-
kretke M14x1,5 na watku kota tancuchowego. Nakretka ma gwint
lewoskretny. Odkrecié nakretke kluczem nasadowym 22 mm.

Zdejmowanie kota zebatego napedu szybkosciomierza i zdejmo-
wanie kofa fafncuchowego (z = 16) z watka przeprowadza sie
w dwoch fazach. Potaczy¢ sciagacz iskrownika 395952/13 z kotem
fancuchowym, wkrecajac dwie Sruby M8 $ciagacza w otwory gwin-
towane kofa tafcuchowego. Obracajac $ruba centralna $ciagacza
zdjac koto taficuchowe ze stozkowej koricowki watka. Zejscie kota
z watka poznaje sie po zaniku oporu przy dokrecaniu Sruby Scia-
gacza. Po dalszych 2—3 obrotach $ruby, odkrecié i zdjaé s$ciagacz.

Poniewaz teraz powstata szczelina pomigdzy kotem fafcuchowym
i pierscieniem odlegtosciowym napedu szybkosciomierza, nalezy
wsuna¢ w nia dwa wkretaki i zsunaé koto zebate napedu szyb-
kosciomierza z cylindrycznej czesci watka. Zdja¢ z watka wpust
kota napedu szybkosciomierza i zesunaé¢ obluzowane juz uprzed-
nio koto fancuchowe wraz z pierscieniem odleglosciowym.

UWAGA!

Poczawszy od nr. silnika 8/11-0001, koto napedu szybkosciomierza
jest osadzone na watku bez wpustu tak, ze koto taficuchowe po-
prostu Sciaga sie z watka razem z piericieniem odlegtosciowym.
Zdjac z watu korbowego wpust i kotek ustalajacy iskrownik i prze-
rywacz. Wykreci¢ sruby M8 {aczace potowki kadtuba silnika. Lacz-
nie jest 9 srub, z tego 5 z nakretkami. Z prawej strony obudo-
wy zatozyc¢ sciggacz 395952/16. Dokreca¢ réwnomiernie Sruby Scig-
gacza naciskajace na czop walu korbowego i watek kota farncu-
chowego, co prowadzi do rozdzielenia sie i rozsuwania potéwek
kadtuba. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage, aby kota skrzynki bie-
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géw ustawione byly w potozeniu luzu. Sruba, opierajaca sie o wat
korbowy powinna by¢ wkrecana bardziej niz druga.

Po wysunigciu walu korbowego i watka kota tancuchowego z piers-
cieni tozysk odja¢ prawa potowe kadtuba wraz z osadzonym na
niej sciagaczem. Lewa pofowa kadiuba z walem korbowym i ko-
tami skrzynki biegdéw pozostaje w stojaku. Wyciskanie watu kor-
bowego z fozysk lewej polowy kadiuba nastepuje przy uzyciu tego
samego Sciagacza 395952/16.

tozyska obu watkéw skrzynki biegéw, znajdujace sie w lewej po-
towie kadtuba silnika, wyciska si¢ na prasie lub wybija przy uzy-
ciu wybijaka z brazu lub miekkiego aluminium. Gdyby watek
sprzegtowy nie chcial wyj$¢ z prawej polowy kadtuba, to w otwér
przeznaczony dla drazkéw wyciskowych sprzegta nalezy wiozyc
pret stalowy o $rednicy 6 mm. Kilka uderzen w wystajacy koniec
preta powoduje wybicie plytki zabezpieczajacej prawego fozyska
watka sprzeglowego. W ten sposob uzyskuje sig¢ dostep do pra-
wego konca watka sprzegtowego, ktory mozna juz wycisnac z fo-
zyska.

Kota zgbate skrzynki biegéw zdejmuje sie bez trudu z watkow.
Jedynie koto czwartego biegu musi by<¢ zdjete na prasie.

Weryfikacja czes$ci skrzynki biegdw

Woatlek sprzegltowy nalezy wymienia¢ w nastepujacych przypadkach:
— gdy wypusty drugiego biegu s3 zaokraglone promieniem wigk-
szym niz 1 mm lub gdy krawedzie wzgl. ptaszczyzny wypustow sa
wytarte;

— gdy lozyska kulkowe obracaty sig wzgledem watka i spowodo-
waty jego uszkodzenie;

— gdy kolo zgbate drugiego biegu (z = 18) zatarlo si¢ na powierz-
chni watka;

— gdy zeby kofa zebatego na watku (z = 12) sa uszkodzone lub
silnie zuzyte.

Watek gléwny nalezy wymieniaé w nastepujacych przypadkach:
— gdy wypusty trzeciego biegu s3 zaokraglone promieniem wigk-
szym niz 1 mm lub gdy krawedzie, wzgl. plaszczyzny wypustow
sa wytarte.

— gdy tozyska kulkowe obracaly si¢ wzgledem watka i spowodo-
waty jego uszkodzenie;

— gdy na skutek peknigcia wpustu kota taricuchowego nastapilo
uszkodzenie stozkowej koncowki watu;
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Rys. 34 Sciaganie
kota tancuchowego

Rys. 35 Rozsuwa-
nie obu potéwek
kadtuba silnika

Rys. 36 Wyciskanie

watu korbowego z

lewe] poltowy kad-
tuba silnika




— gdy nastgpito uszkodzenie lewoskretnego gwintu M14x1,5
na koncu watka.

Kofa zebate nalezy wymienia¢ w przypadku: uszkodzenia kidw,
zaokraglenia ich krawedzi, ogdlnego zuzycia zebow |ub nieréw-
nosci na powierzchniach roboczych zebdw. Tuleje tozyskowa kcta
pierwszego biegu (z = 32) i kota zgbatego czwartego biegu (z = 23
lub 24) trzeba wymienié, jezeli wskutek ich zuzycia luz promienio-
wy kot zebatych przekracza 0,2 mm.

Sktadanie skrzynki biegow
Skrzynke biegéw sktada sie jednoczesnie z watem korbowym.

Naped szybkosSciomierza

Szybkosciomierz mieszczacy rowniez licznik przebiegu, umieszczo-
ny jest w obudowie reflektora. Szybkosciomierz napedzany jest
gietkim watkiem w pancerzu od pary két zebatych z ktérych jedno

Rys. 37 MNaped szybkosciomierza w przekroju
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osadzone jest na watku sprzeglowym. Para kot zebatych umiesz-
czona jest w obudowie aluminiowej, ktéra stanowi zarazem pro-
wadzenie fafncucha napgedowego, w razie gdyby podczas jazdy
spadt on z matego kota fancuchowego. Kota te smarowane s3 sma-
rem stalym, wtfaczanym przez smarowniczke. Uszczelniacz piers-
cieniowy zapobiega przedostawaniu sig smaru na zewnatrz obu-
dowy. Ziacze watka gietkiego odpowiada normie DIN 75531.

Zdejmowanie, rozbieranie

Cbudowe napedu szybkosciomierza zdejmuje sie po wykreceniu
obu $rub M8. Watek gietki napedu szybkosciomierza mozna wy-
suna¢ z obudowy po odkreceniu §ruby mocujacej M8. Aby wyjacé
kofo napedzane (z = 15) konieczne jest wyjecie zawleczki 2 mm.
Koto zebate wraz z tuleja wyciska si¢ na prasie przy uzyciu odpo-
wiedniego trzpienia.

Sktadanie i zaktadanie

Kolejnos¢ czynnosci przy skfadaniu jest odwrotna niz przy roz-
bieraniu. Koto napedzane (z = 15) powinno sig¢ obraca¢ lekko
i bez oporéw, réwniez gdy podiaczony jest watek gigtki napedu
szybkosciomierza. Przy zakiadaniu obudowy nalezy sprawdzi¢, czy
oba kotki centrujace s3 prawidtowo osadzone.

8. Wat korbowy

Wat korbowy sktada sie z pigciu czgéci, polaczonych ze soba na
weisk. Czopy watu korbowego i czop korbowodowy, stanowiacy
czeéé tozyska korbowodu sa weisnigte w tarcze watu, z wciskiem
0,10—0,13 mm. Korbowdéd jest odkuty ze stali chromowo-mo-
libdenowej. Stopa korbowodu jest ulepszona cieplnie i przeszli-
fowana. Sworzen tlokowy jest dopasowany do rozwiercanej tulei
brazowej po wygrzaniu go w goragcym oleju. Sworzen tiokowy
wykonany jest ze stali chromowo-molibdenowej ulepszanej ciepl-
nie. Sworzef jest szlifowany i polerowany. Maksymalna stozkowos¢
i owalno$¢ wynosi 3 p.

Wateczki o érednicy 5 i 6 mm sa selekcjonowane w grupach o
tolerancji 2 u. Smarowanie wafeczkéw ufatwiaja gwiazdziste pod-
kladki odlegtosciowe umieszczone przy kaidej z tarcz watu kor-
bowego. Czopy watu s3 hartowane powierzchniowo i odpuszczane.
Tarcze watu korbowego sa tak zwymiarowane, Ze ok. 529, cig-
7aru masy korbowodu i kompletnego tloka z pierscieniami jest
wyréwnowazone. Taki stopiefi wywazenia gwarantuje rowno-
mierna pracg silnika w szerokim zakresie obrotéw. Stopa korbo-
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wodu ulozyskowana jest na dwéch rzedach wateczkéw, przedzie-
lonych pierscieniem przekfadkowym.

Wyjmowanie watu korbowego

Wat korbowy wyjmuje si¢ przy rozbieraniu skrzynki biegéw, po
rozdzieleniu potéwek obudowy silnika. Czynnosci, jakie trzeba
w tym celu wykona¢ s3 opisane w rozdziale, ,,Rozbieranie skrzynki
biegow™.

Weryfikacja watu
korbowego

Sprawdzi¢ tozysko korbowo-
dowe wedlug wytycznych, po-
danych w rozdziale ,,Ltozysko
korbowodowe'.
Wat korbowy nalezy wymieniaé
w nastepujacych przypadkach:
— gdy zuzycie wateczkdw prze-
kracza granice, podane w roz-
dziale: ,,tozysko korbowodo-
we'’;
— gdy tozysko kulkowe obra-
cato si¢ wzgledem czopu i spo-
wodowafo jego uszkodzenie;
Rys. 38 Wal korbowy w przekroju — gdy gwinty koricéwek czo-
aksonometrycznym pow watu ulegly uszkodzeniu.
Zalozenie nowych wateczkéw
tozyska korbowodowego i wy-
miana czopa korbowodowego jest rzecza mozliwa do wykonania. Nie
zaleca sig jednak wykonywaé tych czynnosci, nie dysponujac spec-
jalna prasa. Nie mozna wowczas zapewnié wspolosiowosci czopéw
watu, co powoduje wzrost obcigzenia tozysk watu, przegrzewanie
sie tozysk i przedwczesne zuiycie, abstrahujac od spadku mocy
silnika.
Tuleja korbowodu musi by¢ wymieniona, jezeli luz sworznia tio-
kowego w tulei przekracza 0,1 mm. Tuleja korbowodu moze by¢
wyjeta i wcisnigta przy zastosowaniu przyrzadu 395952/9. Paso-
wania i wymiary sworznia podane s3 w rozdziale ,,Sworzefi tlo-
kowy" (rys. 38/a).
Tulej¢ korbowodu nalezy wymieniaé réwniez i wtedy, gdy nie
ma juz mozliwosci jej rozwiercenia, co nie pozwala na zastosowa-
nie nadwymiarowego sworznia tfokowego.

[
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Rys. 38 /a Wymiana
tulei korbowodu

Montaz watu

Montaz watu do kadfuba silnika wykonuje sie réwnoczesnie z mon-
tazem skrzynki biegdw.

Zamocowac lewa polowe obudowy silnika na stojaku montazo-
wym 395952/22 i obréci¢ uchwyt stojaka tak, aby pofowa obudo-
wy byla skierowana ptaszczyzna podziatu ku gdrze, a wigc aby
byfa ustawiona poziomo. Wilozy¢ watek gtéwny z kotami zgbatymi
i tulejami ptywajacymi do tozysk w obudowie. Nastgpnie wiozyé
do fozysk watek sprzgglowy z kotami zgbatymi i tulejami ptywa-
jacymi. Teraz nalezy osadzi¢ wal korbowy, weciskajac jego czop
w dwa fozyska lewej potowy obudowy. Wat wchodzi w te tozys-
ka z do$¢ znacznym oporem, dlatego tez zaleca si¢ uderzyé pare
razy miotkiem gumowym w tarcze watu.

Gdy oba watki skrzynki biegéw i wat korbowy zostaly juz osa-
dzone w fozyskach kulkowych lewej potowy obudowy silnika, to
nalezy bardzo dokiadnie usunaé¢ wszelkie $lady oleju z powierz-
chni przylgowych obu potéwek. Po posmarowaniu powierzchni
przylgowych masg uszczelniajaca nalezy naloiyé uszczelke papie-
rowa na lewa pofowe obudowy. Na czop watu korbowego trzeba
zatozy< tuleje 395952/30, przeznaczona do ufatwienia nasuwania
uszczelniacza pierscieniowego na czop watu. Nalozyé prawa po-
towg obudowy na kofice watéw, pobijajac obie potowy miotkiem
gumowym. Dokreci¢ dziewig¢ srub, taczacych obie pofowy obu-
dowy i sprawdzi¢, czy watki skrzynki biegdéw i wat korbowy daja
si¢ obraca¢ bez oporow. Zdjac¢ tuleje zabezpieczajacd z czopu watu.
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Rys. 39 Skladanie
obu potdwek obu-
dowy silnika. Wat
korbowy i skrzynka
biegdw znajduja sie
w lewe] polowie
ocbudowy, zamoco-
wane] w stojaku
montazowym

9. Obudowa silnika

Obudowa silnika jest odlewem aluminiowo-krzemowym. Lozyska
kulkowe watu korbowego i watkow osadzone sa w gniazdach wg
pasowania R7. Otwory dla tozysk i rowki dla pierscieni sprezys-
tych, zabezpieczajacych tozyska w kierunku osiowym sa wytacza-
ne jednoczesnie w obu skreconych wzajemnie poldwkach obu-
dowy, na specjalnej dokfadnej obrabiarce.

W ten sposdb uzyskuje si¢ gwarancje wspdtosiowosci gniazd fo-
zysk.

P);'awa potowa obudowy ma dwa kotnierzowe uszczelniacze piers-
cieniowe. Jeden z nich uszczelnia skrzynke korbowa, a drugi —
skrzynke biegéw. Gniazdo prawego fozyska watka sprzgglowego
zakryte jest zaslepka z migkkiego aluminium.

Oska kota posredniego rozrusznika przymocowana jest do lewej
potowy obudowy $ruba Mé.

Brazowa tuleja watka zmiany biegéw jest wcisnigta w obudowg.
Sprezyna powrotna rozrusznika zaczepiona jest o sworzen wy-
cinka zgbatego. Sworzen przymocowany jest do obudowy silnika.
Wzajemne polozenie obu potéwek obudowy silnika ustalone jest
przez tulejki centrujace wcisnigte w lewa polowg obudowy.

Wyjmowanie tozysk kulkowych

Do wyjmowania trzech fozysk kulkowych 6305, dwéch tozysk kul-
kowych 6204 i trzech fozysk 6303 przenaczony jest Sciggacz
395952 /17.
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Rys. 40 Wyciaganie
tozysk kulkowych
z obudowy silnika

Po wyciagnigciu fozysk kulkowych wyjmuje si¢ podkiadki i piers-
cienie osadcze. Uszczelniacze pierscieniowe kofa tancuchowego
(28 47 x10) i watu korbowego (25x50x10) wyciska sig pod
prasa przy uzyciu odcinka rurki o odpowiedniej $rednicy. Uszczel-
niacze pierécieniowe z lewej potowy kadtuba silnika wyciaga sig
razem z dwoma tozyskami 6305.

Weryfikacja obudowy silnika

Obudowe silnika nalezy wymieni¢ w nastepujacych przypadkach:
— gdy gniazda tozysk kulkowych sa wybite w takim stopniu,
ze tozysko mozna tatwo obréci¢ w gnieidzie;

— gdy wskutek zewnetrznych uszkodzen lub deformacji kadtub
jest nieszczelny; ;
— gdy $ruby dwustronne sa wylamane, lub gdy ich gwinty sa usz-
kodzone.

Obie potowy obudowy silnika nalezy wymienia¢ zawsze razem,
nawet jezeli tylko jedna z nich jest zuzyta lub uszkodzona, bo-

wiem obie pofowy sa razem obrabiane, o czym wspomniano w roz-
dziale ,,Obudowa silnika”.

Polowy obudowy silnika tworzace parg s3 oznakowane numerami
wybitymi w poblizu pfaszczyzny przylgowej dla kotnierza cylindra.

Lozyska kulkowe kwalifikuja si¢ do wymiany, gdy ich luz promie-
niowy przekracza 0,05 mm wzglednie, jezeli powierzchnia biezni
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pierscieni utracita gladkod¢, przez co toczenie si¢ kulek jest
utrudnione.

Uszczelniacze piericieniowe nalezy wymieni¢ w przypadku stward-
nienia lub rozciagnigcia sig wkiadki gumowej, wzglednie przy
uszkodzeniu kotfnierza uszczelniajacego.

Wciskanie tozysk kulkowych

Przed montowaniem fozysk kulkowych, konieczne jest podgrza-
nie nowej obudowy silnika. Wykonuje sie to w nastepujacy sposéb.
Zatozy¢ pierscienie osadcze do rowkéw obu potéwek obudowy
silnika. Wiozy¢ w gniazda lozysk podkiadki odlegtoiciowe. Gru-
bos¢ podkiadek w dziesietnych czeéciach milimetra podana jest
cyframi, wybitymi na powierzchni podkfadek. Nastgpnie nalezy
ogrza¢ obudowe do temperatury 150°C w parze, wzglednie w pie-
cu elektronowym. Gdy obudowa osiagnie te temperature nalezy
wcisnaé pod prasa, przygotowane uprzednio tozyska i uszczelniacz
pierscieniowy, postugujac si¢ przy tym trzpieniem 395952/31.

Rys. 41 Wciskanie tozysk kulkowych Jeif&li tozyska kulkowe m?jac
w obudowe by¢ osadzone w obudowie,

ktdra byta juz uzywana, nie
wykazujac jednak zadnych
uszkodzen, to podgrzewanie
obudowy nie jest wymagane,
poniewaz s$rednice gniazd
53 juz powigkszone na tyle,
ze fozyska mozna wecisnad
na Zimno.

W przypadku nowej obudoe-
wy silnika nalezy stosowaé
tozyska kulkowe o luzie
odpowiadajacemu gérnemu
zakresowi tolerancji. Do
uzywanej obudowy stosuje
sie fozyska o umiarkowanym
luzie. Nalezy pamietaé, ze
fozyska o umiarkowanym
luzie, montowane do no-
wych obudéw, wykazuja
sktonno$¢ do zacierania sig
po nagrzaniu.
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Il GAZNIK

Motocykle Pannonia TL 250 i TL 250 F wyposazone sa w gaznik
z oddzielna komora plywakowa i srednica gardzieli 25 mm. Mo-
dele TL 250/59-60 i TL 250 B wyposazone sa w gainik o $rednicy
gardzieli 27 mm, posiadajacy oprécz tego urzadzenie rozruchowe.

1. Gaznik TM-Bk1-25

Gainik skfada sie z trzech gldwnych czesci, ktérymi sa: komora
mieszania z rozpylaczem, iglica stozkowsa i dysz3;

komora ptywakowa z plywakiem i zaworem iglicowym;

filtr powietrza z przestona.

Keorpus gainika jest odlewem cisnieniowym ze stopu lekkiego na
podstawie aluminiowej.

Dziatanie

a) Petny wznios przepustnicy. Powietrze przeplywa przez gardziel
o $rednicy 25 mm i miesza si¢ z benzyna. Proces regulowany jest
przez giéwna dysze paliwowa. Przy pefnym uniesieniu przepust-
nicy iglica stozkowa nie petni zadnej funkcji i wymieszanie pa-
liwa z powietrzem odbywa si¢ tylko w wyniku przeptywu strugi
powietrza.

Z wlotu gardzieli gainika odprowadzony jest kanat powietrzny,
skierowany do wylotu rozpylacza. Jest to kanat korekcji skfadu
mieszanki i jego zadaniem jest ciggle zapewnienie stalego stosun-
ku paliwa do powietrza w mieszance przy zmieniajacych si¢ obro-
tach silnika. Wielkos¢ gtéwnej dyszy paliwowej powinna by¢ tak
dobrana, aby silnik — po wiasciwym dotarciu i przy optymalnej
temperaturze roboczej — mégt uzyskac najwigksza moc. Inaczej
méwiac — motocykl powinien rozwija¢ maksymalna szybkosé jaz-
dy. Dysza paliwowa, ktérg zakfada sig¢ w wytwdrni ma Srednice
1,05 mm, bowiem w wigkszosci przypadkéw $rednica ta zapewnia
optymalna moc silnika. Jezeli przepustnica uniesiona jest tylko do
potowy, to gléwna dysza nie ma wplywu na zuzycie paliwa i dla-
tego nie wolno stosowac gléwnej dyszy paliwowej o mniejsze]
Srednicy, nawet gdyby zuzycie paliwa przy szybkosciach 60—70
km/godz wydawato sig zbyt wysokie.

b) 1/4—3/4 wzniosu przepustnicy. Ten zakres wznioséw prze-
pustnicy jest najczesciej wykorzystywany. Przy tych wzniosach
przepustnicy, efekt wymieszania paliwa z powietrzem i prawidto-
wy stosunek powietrza do paliwa okreslane s3 przez wznios prze-
pustnicy oraz przez umieszczenie iglicy stozkowej i rozpylacza
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Rys. 42 Gaznik TM 25 z komora plywakowa i komora mieszania

wzgledem wycigcia przepustnicy. Wcigcie przepustnicy zostalo
ustalone przy zalozeniu jako parametru wyjsciowego mieszanki
benzyny etylizowanej z olejem, o cigzarze witasciwym 0,750

kG/1000 cm’. Srednica otworu rozpylacza wynosi 2,704-0,01 mm.
Iglica stozkowa ustawiona jest fabrycznie na trzecim kanatku. Po
dotarciu silnika najlepszym ustawieniem iglicy jest ustawienie jej
na drugim rowku.

¢) Wolne obroty. Mieszanka paliwowa podczas pracy silnika na
wolnych obrotach zalezy od iloéci powietrza, przeplywajacego
przez dysze wolnych obrotéw o $rednicy 0,35 mm, przy regu-
lacji doptywu paliwa $ruba wolnych obrotéw. Cecha charakte-
rystyczna mieszanki na wolnych obrotach jest koniecznoéé nad-
miaru powietrza. Ten nadmiar powietrza plynie przez szczeling
o wysokosci 1—1,5 mm, ktéra jest migdzy krawedzia tylnej $cianki
przepustnicy i gardziel3. Nadmiar powietrza jest regulowany éru-
ba oporowa przepustnicy. Regulacja wolnych obrotéw jest bar-
dzo wazna, bowiem mniej wigcej w zakresie do 1/3 wzniosu prze-
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pustnicy zuzycie paliwa zalezy od wyregulowania obrotéw biegu
luzem. Jezeli regulacja wolnych obrotéw jest nieprawidtowa, to
przy diuzszym zjezdzaniu z géry (tzw. wymuszone wolne obroty),
silnik bedzie zasysat zbyt bogata mieszanke co moze spowodowad
zalanie $wiecy zaplonowe;j.

Regulacja

Po przejechaniu 1500—2000 km, wzglednie po dotarciu, zreduko-
wanym rozsadnie do 1000 km nalezy przeprowadzi¢ ostateczna
regulacje gaznika. Regulacje gaznika przeprowadza si¢ na szosie
o umiarkowanym ruchu i przy bezwietrznej pogodzie.

Regulacjg¢ powinno sie przeprowadzi¢ w miarg mozliwosci w wa-
runkach klimatycznych, typowych dla uzytkowania motocykla.
Do regulacji nalezy przygotowac: gtéwne dysze paliwowe od 1,00
do 0,95 mm, iglice stozkowa o $rednicy 2,65 mm, oraz narzedzia:
wkretak i klucze plaskie o rozwartoséci 7, 8, 9, 14 i 22 mm.
Poniewaz silnik w okresie docierania byt zasilany mieszanka bo-
gatsza niz normalna, w wyniku rEguIacji powinnismy uzyskaé mie-
szanke o sktadzie optymalnym, réwniez dla zmiennych obciazen.
Przed przystapieniem do regulacji trzeba rozebraé gaznik i do-
ktadnie o:zysmc wszystkie otwory, dysze i kanaty. To samo od-
nosi sie rowniez do kurka paliwa i osadnika. Otworéw dysz nie
wolno czysci¢ drutami, gdyz powoduje to zwigkszenie ich sred-
nicy. Do czyszczenia dysz nalezy raczej uzywaé wiosia.

Po ztozeniu gainika trzeba najpierw sprawdzi¢ poziom paliwa,
napetniajac komore ptywakowa mieszanky wlewana przez rurke
paliwowa.

Przeptyw paliwa ustanie z chwila zamknigcia doplywu przez za-
wor iglicowy. Pochyli¢ gainik o 15° w kierunku komory ptywa-
kowej. Po pochyleniu gaznika, w otworze gwintowanym wykre-
conej Sruby wolnych obrotéw powinno ukazaé sie paliwo. Po usta-
wieniu gaZnika znéw w pozycji pionowej wyciek paliwa powinien
ustac.

Po opisanej kontroli poziomu paliwa, srube wolnych obrotéw
wraz ze sprezyna nalezy wkreci¢ z powrotem na swoje miejsce,
dokreci¢ ja catkowicie i wykreci¢ o 11/2 obrotu.

a) Sprawdzenie gtéwnej dyszy paliwowej. Przejecha¢ ok. 10 km ze
Srednia szybkoscia 60—70 km/godz, w celu nagrzania silnika do
normalnej temperatury roboczej. Nastepnie przejecha¢ 1 km przy
catkowitym uniesieniu przepustnicy. Jezeli podczas tej préby szyb-
kosciomierz wskazywat 105—115 km/godz, to wielkos$¢ gtéwnej
dyszy paliwowej mozna uwaza¢ jako prawidlowa. Gdyby wyste-
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powaly samozaptony mieszanki, to nalezy wymieni¢ giéwna dysze
paliwowa na inng, o $rednicy wigkszej o 0,05 mm. Po przejechaniu
trasy o diugosci 50—60 km z przecietna szybkodcia 80 km/godz.
nalezy sprawdzi¢ $wiece. Jezeli zastosowana swieca 225—240 V3
jest czarna, wzglednie wystepuje silne dymienie z rur wydecho-
wych takze i po 10 min, to nalezy wymieni¢ dysze paliwowa na
dysze o Srednicy mniejszej o 0,05 mm. Jezeli teraz dymienie be-
dzie mniejsze, to szybkos¢ maksymalna motocykla zwigkszy sig,
co mozna bedzie odczyta¢ ze wskazar szybkosciomierza.

UWAGA!

Przy zmniejszeniu $rednicy dyszy temperatury robocze silnika s3
wyizsze i moc wzrasta, konieczne jest jednak dodatkowe dociera-
nie silnika na przebiegu 150 km, w celu przygotowania silnika do
stalego, podwyzszonego obciazenia. Silnik motocykla, ktéry w okre-
sie docierania nigdy nie rozwijat szybkosci ponad 75—80 km/godz.
nie moze by¢ regulowany na petne obciazenie, bowiem po 3—4 km
jazdy na petnym obciazeniu nastapi zatarcie ttoka. Szybkosci po-
dawane dla okresu docierania nie oznaczaja dopuszczalnego maksi-
mum. Nalezy je przestrzega¢ z odchytkami +109,. Jezeli uzyt-
kownik motocykla nie zamierza wykorzystywac peinej mocy sil-
nika i docieranie przeprowadzat nie forsujac silnika, to powinno
sie pozostawi¢ fabrycznie zatozonz gtéwna dysze paliwowa. Cheac
po tak ostroinie przeprowadzonym docieraniu uzytkowaé moto-
cykl przy petnym obciazeniu silnika, nalezy przedtuzy¢ okres do-
cierania o 400—500 km. W tym dodatkowym okresie docierania
nalezy stopniowo i ostroznie zwigksza¢ szybkos¢ jazdy, gdyz nie-
bezpieczenstwo zatarcia tloka jest wigksze niz w przypadku nor-
malnie docieranych motocykli. Odnosi si¢ to zreszta nie tylko do
silnikéw motocykli Pannonia, lecz do wszystkich dwusuwow.

b) Regulacja na oszczgdnosci zuzycia paliwa. Opuscic iglice stoz-
kowa o jedno nacigcie nizej i jecha¢ z réwnomierng szybkoscia
65—75 km/godz. Silnik musi pracowaé réwnomiernie, zapfon musi
by¢ regulowany. Silnik powinien bez trudu i bez zwioki zwigk-
sza¢ obroty, reagujac na najmniejsze ruchy obrotowej regkojesci
gazu. Raptowne otwarcie przepustnicy moie spowodowal opdi-
nienie w przyspieszaniu motocykla, réwne 1,5 sek. Jezeli przy
szybkosci 80 km/godz. spowoduje sie lekkie przymknigcie prze-
pustnicy i silnik zacznie przy tym pracowac jak czterosuw, tzn.
zapton bedzie nastepowat raz na dwa obroty watu, to nalezy opus-
ci¢ iglice o jedno nacigcie nizej. Gdyby jednak iglica byta juz ma-
ksymalnie obnizona i ,czterotaktowanie” silnika nie zanikato, to
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Rys. 43 Gainik TMBK 1-27

nalezy wymieni¢ rozpylacz o $rednicy 2,75 mm na rozpylacz o
srednicy 2,70 mm, ustawiajac jednoczesnie iglice w najnizszym
potozeniu. Jezeli po zalozeniu mniejszej gtdwnej dyszy paliwowej,
mieszanka przy przepustnicy uniesione] do potowy bedzie za ubo-
ga — co mozna poznac po tym, ze motocykl przyspiesza ze zwloka
po uniesieniu przepustnicy — to nalezy ustawic iglice o jedno na-
cigcie wyzej. 3

c) Regulacja wolnych obrotéw. Regulacja wolnych obrotéw ma
bardzo duzy wplyw na zuzycie paliwa. Regulacje nalezy przepro-
wadza¢ po nagrzaniu silnika do normalnej temperatury roboczej.
Gdyby w czasie regulacji nastapito czesciowe ochtodzenie silnika,
to nalezy go ponownie nagrza¢. W miedzyczasie trzeba sprawdzi¢
prawidtowe dziatanie juz zamontowanych czesci (gléwna dysza pa-
liwowa, regulacja Srednich obrotéw). Pierwsza czynnoécia regu-
lacyjna jest wykrecenie Sruby wolnych obrotéw na tyle, aby sil-
nik pracowat jeszcze regularnie, bez przerywania. Stan taki uzys-
kuje sie po wykreceniu sruby wolnych obrotéw o 1—3 obrotéw.

Zwigkszanie wykrecania $ruby wolnych obrotéw powinno sig
dokonywaé co 1/4 obrotu, poniewaz nadmiernie wykrecona $ruba
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wolnych obrotéw powoduje nieprawidlowosci w pracy silnika.
Jezeli juz w ten sposéb wyregulowano skfad mieszanki na wolnych
obrotach, to nalezy tak ustali¢ wolne obroty silnika opuszcze-
niem przepustnicy, aby zawieraly sie one w granicach 500—600
obr/min przy 50—60 zaptonach na minute. Nastepnie nalezy spraw-
dzi¢ regulacje srednich obrotéw przy szybkosci 50—60 km/godz.
Jezeli $rubg wolnych obrotéw wykrecono za duzo i nastapito zu-
bozenie mieszanki mniej wiecej do 1/3 wiasciwych proporcji, to
moze powstac potrzeba podniesienia iglicy o jedno naciecie wyzej.
Przy wiasciwie wyregulowanym gainiku, silnik reaguje natych-
miast na najmniejszy ruch przepustnicy. Przy raptownym catkowi-
tym uniesieniu przepustnicy opdZnienie w reagowaniu nie powin-
no przekracza¢ 1/5 sek, a zuzycie paliwa przy ok. 70 km/godz.
powinno wahac si¢ w granicach 3,8 /100 km.

2. Gaznik TM-BK3-27

Korpus gaznika stanowi jeden odlew, faczac w sobie komore mie-
szania, komorg plywakowa i komorg urzadzenia rozruchowego.
Dysza wolnych obrotéw i gléwna dysza paliwowa ustawione sa
poziomo, przy czym gifdwna dysza paliwowa umieszczona jest pod
dysza wolnych obrotéow. Powietrze mieszanki wolnych obrotéw
zasysane jest kanatem w korpusie gaZnika poprzez filtr powietrza,
co eliminuje zatkanie kanatu przez ewent. zanieczyszczenia. Dysze
s3 tatwo wymienne.

Wzbogacenie mieszanki rozruchowej w celu utatwienia rozruchu
uzyskuje si¢ przez zamknigcie doplywu powietrza z filtru. Urza-
dzenie rozruchowe ma dwa poftozenia robocze. Podczas rozruchu
silnika przepustnica urzadzenia rozruchowego otwiera przeplyw
mieszanki rozruchowej, a podczas jazdy zamyka. Dziatanie urzz-
dzenia rozruchowego eliminuje konieczno$¢ zatapiania plywaka
(..przelewania gaznika”) poniewaz przy otwarciu przeptywu pra-
wie cata ilos¢ powietrza, zasysanego do silnika przechodzi przez
urzadzenie rozruchowe, dzieki czemu bogata mieszanka rozrucho-
wa dostarczana jest do silnika juz po pierwszym obrocie watu kor-
bowego. Przy czesciowym uniesieniu przepustnicy urzadzenia roz-
ruchowego, odpowiednio mniejsze ciénienie powoduje proporcjo-
nalnie mniejszy wyplyw mieszanki z urzadzenia rozruchowego,
dzigki czemu nie nastepuje zdfawienie silnika podczas przyspie-
szania.

Gdy silnik pracuje juz regularnie, nalezy wylaczyé urzadzenie roz-
ruchowe, ustawiajgc przepustnice w pozycji wyjsciowej. Jezeli po
uruchomieniu silnika w okresie zimowym wystepuja objawy ty-
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powe dla zbyt ubogiej mieszanki, tzn. silnik ,kicha' i przerywa,
to urzadzenie rozruchowe moze by¢ wiaczane rowniez na kilka
sekund w czasie jazdy. Przepustnica urzadzenia rozruchowego jest
sterowana diwignia na kierownicy, za posrednictwem ciggta giet-
kiego. Sprezyna umieszczona nad przepustnica, przesuwa prze-
pustnice w polozenie jak przy rozruchu. Uszczelka z tworzywa
sztucznego, umieszczona u dotu przepustnicy zapobiega przecie-
kaniu benzyny i — co za tym idzie — wzbogaceniu mieszanki przez
zmiang stosunku paliwa do powietrza podczas jazdy i zwiazanego
z tym wzrostu zuzycia paliwa. Wyeliminowanie zatapiania ptywa-
ka podczas rozruchu daje réwniez oszczednosci w zuzyciu paliwa.

Dziatanie

Z wyjatkiem urzadzenia rozruchowego, dziatanie gainika TM-BK
3—27 jest takie samo jak dziatanie gaznika TM-BK1-25.

Regulacja

Fabrycznie gaiznik ma gtéwna dysze paliwowa o $rednicy 1,10 mm,
rozpylacz o $rednicy 2,70 mm, dysze wolnych obrotow o $red-
nicy 0,35 mm i dysze rozruchowa o srednicy 0,70 mm.
Ostateczna regulacja gaznika nie rézni sie od regulacji gaznika
bez urzadzenia rozruchowego z tym, ze wymiana dysz jest fatwiej-
sza, bo mozna je wykreci¢ wkretakiem.

IV. KOLA | HAMULCE

1. Przednie koto i przedni hamulec

Wymiar obreczy — 2,5x19”
Wymiar ogumienia — z przodu: 3,00—19
z tytu: 3,25—19

Uiebrowana piasta kota jest odlewem aluminiowym. Na obwo-
dzie, wewnatrz piasty wtopiony jest piericiefi stalowy, wspdtpra-
cujacy ze szczekami hamulcowymi. Nieogumione kota: przednie
i tylne s3 wzajemnie wymienne. Szczeki hamulcowe s3 réwniez
odlane z aluminium. Poczawszy od numeru silnika 9/6-0001 za-
miast nitowania oktadzin hamulcowych, stosuje sie ich klejenie
do szczgk, co daje dwukrotne zwigkszenie trwalosci okfadzin.
W piaécie kota osadzone s3 dwa tozyska kulkowe 6302, przez kté-
re przetknigta jest o$ka, wykonana ze stall chromowo-wanado-
wej. Diwignia rozpieracza szczgk osadzona jest na kwadracie za-
koriczenia rozpieracza. Kwadrat ten jest wykonany uko$nie, co
po obréceniu dzwigni o 180° pozwala znéw na jej najkorzystniejsze
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ustawienie, po stwierdzeniu
pewnego zuzycia okfadzin.
Koto jest dwukrotnie za-
mocowane w koncowkach
widetek. Z jednej strony,
oska jest przykrecona na-
kretka M14x1,5 do kon-
cowki prawego teleskopu
widetek, a z drugiej strony
— oska zacisnigta jest w roz-
cigtym zakonczeniu kazdej
koncéwki sruba M8.

il o o

Wyjmowanie, rozbidrka

Przednie kolo mozna wy-
\ montowa¢ bez odlaczania
ciegta hamulca, wykonujac
nizej podane czynnosci.
fo—— — — Kluczem rurowym 22 mm
odkreci¢ nakretke M14x 1,5
przedniej osi motocykla,
¢ ustawionego na podstawce.
: Kluczem 14 mm zluzowaé
1= nakretki $rub zaciskowych
M8 koncéwek teleskopdw.
- Wiozyé drazek w otwdr
cylindrycznego zakorczenia
osi, wysuna¢ os w prawo.
Wysuwanie osi staje sie ta-
twiejsze, jezeli pokrecaé nia
przy tym w prawo i w lewo.
Po wyjeciu osi, koto wraz z tarcza hamulcowa opadnie w dét. Tar-
cza hamulcowa wysunie sig¢ przy tym z gniazda w widetkach. Odja¢
lewa pokrywe piasty i przetaczajac koo do przodu wyjac tarcze
hamulcowa wraz ze szczgekami z bebna hamulcowego. Dlugosé
gietkiego ciegta hamulca jest tak obliczona, ze przy wyjmowaniu
tarczy przy lekkim jej skreceniu, nie nastgpuje szkodliwe napi-
nanie ciegla. Po odjgciu tarczy hamulcowej koto moina wysunaé
z widetek.
Przy demontazu ogumienia, na fozyska piast nalezy zatozy< ostong
gumowa 395952/7, zabezpieczajaca przed przedostaniem sig¢ zanie-
czyszczeh do tozysk, gdy koto zostanie potozone na ziemi. De-
montaz ogumienia przeprowadza si¢ w normalny sposob.

Rys. 44 Piasta przedniego kola w prze-
kroju
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Rozbiorke piast rozpoczyna
sie od wyjecia pierécieni
zabezpieczajacych 42x1,75,
oston i uszczelnien labiryn-
towych. Potem, postugujac
sig trzpieniem 395952/19
nalezy wycisna¢ na prasie
tozyska kulkowe. Kierunek
wyciskania tozysk jest do-
wolny. Wewnetrzng tulejg
odlegtosciowa wyjmuje sie
wraz z fozyskami.

Zdejmowanie szczgk hamul-
cowych rozpoczyna si¢ od
rozigczenia linki hamulca
od diwigni rozpieracza.
W celu zdjecia szczgk na-
lezy najpierw zamocowac
w imadle trzpien 392952.
Ustawi¢ tarcze hamulcows
w imadle tak, aby wyko-
rzysta¢ dziatanie wystepu
na zewnatrz tarczy. Uizy-
wajac wkretaka jako diwi-
gnie jednoramienng wilozyc¢
go pomigdzy kotnierz tarczy
i szczeke hamulcowa, bar-
dziej oddalona. Zdjaé szcze- |
ke ze sworznia, odsuwajac
ja na bok. Obie szczeki
$ciagane sa bardzo silnymi
sprezynami dlatego tez, nie
nalezy prébowac zdejmowac |
szczeki  bezpoérednio re- |
koma.

Rys. 45 Zdejmowanie przedniege kota

. 46 Zdejmowanie szczek hamulco-

Rozpieracz szczgk moina . Lt

wyja¢ po odkreceniu na-
kretki M10x1 i po zdjeciu
dzwigni rozpieracza.




Weryfikacja czesci

Jezeli obrecz jest zdeformowana do tego stopnia, ze wycentro-
wanie jej przez regulacje naciagu szprych jest niemozliwe, to ko-
nieczna jest wymiana obreczy.

Korpus piasty kota trzeba wymieni¢, jezeli fozyska daja sie¢ prze-
suwacC reka w gniazdach, wzglednie jezeli kanatki dla pierscieni
osadczych ulegly uszkodzeniu. Jezeli pierscien stalowy wewnatrz
piasty jest silnie porysowany, to nalezy go przetoczy¢ na tokarce.
W tym celu nalezy koto tzn. koto wraz ze szprychami i obrecza
(wycentrowane) osadzi¢ na trzpieniu dopasowanym do gniazd fo-
zysk i przetoczyC pierscien. Uzyskuje sie dzigki temu catkowita
cylindryczno$¢ i —co za tym idzie — réwnomierne hamowanie.
Oske kota wymienia si¢ w przypadku uszkodzenia gwintu M14x 1,5
jub wybicia powierzchni osadczych dla tozysk.

Oktadziny hamulcowe wymieni¢ gdy sa zuzyte do wysokosci tbéw
nitow. Jezeli mamy do czynienia z okladzinami klejonymi, to kwa-
lifikuja si¢ one do wymiany, jezeli grubo$é okiadziny w miejscu
najwigkszego zuzycia jest mniejsza niz 1,5 mm.

Pierwsza czynnocig przy wymianie okfadzin hamulcowych jest za-
tozenie szczek na tarcz¢ hamulca. Potem nalezy obréci¢ diwignie
rozpieracza na tyle, aby czofa szczgk oparte o rozpieracz rozsu-
nety sie po 2 mm z kazdej strony. Unieruchomié rozpieracz w tym
potozeniu przez wkrecenie sruby w miejsce koncowki ciggta giet-
kiego, lub umocowaé je migkkim drutem stalowym. Osadzi¢ tar-
cze hamulca na trzpieniu i przetoczy¢ okfadziny na tokarce, na
Srednice réwna wewnetrznej $rednicy bebna hamulcowego utrzy-
mujac obroty wrzeciona, rowne 300 obr/min. Sprezyny sciagajace
szczeki sa dostatecznie silne i umozliwiaja taka operacje.

Tarcze hamulcowa nalezy wymieni¢, jezeli luz rozpieracza w otwo-
rze przekracza 0,3 mm (usunaé luz przez tulejowanie), wzgled-
nie jezeli sworzen szczgk jest obluzowany lub tez, jezeli tarcza
jest z dowolnej przyczyny odksztatcona.

tozyska kulkowe wymienia sig, jezeli ich luz promieniowy wy-
nosi 0,05 mm.

Sktadanie

Kolejnos¢ czynnosci przy sktadaniu jest odwrotna, niz przy roz-
biérce. Przed osadzeniem tozysk kulkowych w piascie, nalezy wy-
pefni¢ je smarem do tozysk tocznych o temperaturze kroplenia
80°C. Obrecz kota powinna by¢ wycentrowana tak, aby bicie nie
przekraczato 2 mm.
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Przed zatozeniem szczgk hamulcowych, sworzen szczek i rozpie-
racz posmarowac smarem stalym.

Po zatozeniu kota, trzeba dokreci¢ sruby M8 w rozcigtych koncéw-
kach teleskopow.

2. Tylne kote i tylny hamulec

Tylne koto i tylny hamulec s3 identyczne jak przednie koto i przedni
hamulec za wyjatkiem tarczy hamulcowej. Opis podany jest w roz-
dziale IV. 1 ,,Przednie koto i przedni hamulec”. Tylna tarcza ha-
mulcowa réwniez stanowi odlew aluminiowy. Kuty facznik alu-
miniowy przenosi moment hamowania na ramie wahacza. Dzwig-
nia rozpieracza pofaczona jest z pedatem hamulca cigglem gietkim
o $rednicy linki 3 mm. W zwiazku z tym resorowanie tylnego kota
nie ma wptywu na skutecznos$¢ dziatania hamulca.

Wyjmowanie kota i rozbidrka

Po wyjeciu oski, tylne kolo wyjmuje sig tak samo jak przednie
koto. Wyjmowanie kota nie jest uwarunkowane rozpigciem fan-
cucha, wzglednie odtaczeniem ciegta hamulcowego. Kluczem
22 mm odkreci¢ nakretke osi M14x1,5, z prawej strony moto-
cykla. Zdja¢ tuleje odleglosciowa. Zluzowac srubg zaciskowa osi
w lewym ramieniu wahacza i odkreci¢ nakretke mocujaca MB8.
W otwor osi wlozy¢ pret stalowy | — obracajac osia w lewo i w pra-
wo — wyciggnaé os. Wyja¢ facznik reakcyjny, wysuwajac go do
tytu. Wysunaé tarcze hamulcowa z bebna i wyja¢ ja w kierunku
do tytu. Przesunaé¢ koto w lewa strong, wyczepiajac je ze sworzni
zabierakowych piasty kota fancuchowego. Przechyli¢ motocykl
stojacy na podstawce lekko do siebie i wysuna¢ koto z pod blot-
nika.

Dalsza rozbiérka hamulca i kofa jest taka sama, jak w przednim
kole. -

Weryfikacja czgdci

W odniesieniu do czesci takich samych jak w przednim kole obo-
wijgzujg te same wytyczne.

Wkiadki gumowe, tagodzace nierdwnomiernosci przenoszenia na-
pedu tylnego kota wymienia sie, jezeli s3 one powybijane, co po-
woduje bezposrednie stykanie sig¢ sworzni z gniazdami w piascie.
Tuleje gumowe wybija si¢ tepo zakonczonym wybijakiem.

Sktadanie

Kolejnos¢ czynnosci przy skfadaniu tylnego kota wraz z hamul-
cem jest odwrotna niz przy rozbieraniu. Koto nalezy wsuna¢ az
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do oporu na sworznie zabierakowe piasty kofa farficuchowego.
W innym przypadku moga wystapic¢ trudnosci przy zaktadaniu tar-
czy hamulcowej i wkiadaniu tacznika reakcyjnego.

UWAGA: Po dokreceniu nakretki osi nalezy dokreci¢ nakretke
M8 sruby zaciskowej ramienia wahacza!

V. PRZEDNIE WIDELKI TELESKOPOWE | LOZYSKA
KIEROWNICY

1. Przednie widelki teleskopowe

Przednie koto motocykla jest osadzone w widetkach teleskopo-
wych. Dolne rury teleskopéw, z ktérych kazda prowadzona jest
w dwoch tulejach slizgowych, opieraja sig u géry na sprezynach
srubowych. Skok sprezyn podczas sciskania wynosi 121 mm, a pod-
czas rozprezania — 44 mm. Sumaryczny skok resorowania przed-
niego kota wynosi wigc 165 mm, co powoduje, ze motocykl dobrze
trzyma sie drogi i jest przyjemnie, miekko resorowany. Smaro-
wanie tulei Slizgowych zapewnia olej, wlewany do kazdego z te-
leskopow w ilosci po 50 cm?. Teleskopy potaczone s3 z rura cent-
ralng za posrednictwem dwoch potek o duzej wytrzymatosci, wy-
konanych, z kutego aluminium.

Rury nosne teleskopdw wykonane sa ze specjalnej rury stalowej
bez szwu, o duzej wytrzymatosci. Koncodwki rur nosnych wyko-
nane s3 ze staliwa.

Rozbidrka widetek teleskopowych

Wyja¢ przednie koto wedlug wskazéwek, podanych w rozdziale
IV. Odja¢ przedni blotnik, przymocowany szescioma nakretkami
M8. Kluczem rurowym 14 mm odkrecié Srube sprezyny M8. Klu-
czem pazurowym 395952/1 odkreci¢ aluminiowa zakretke tele-
skopu, co spowoduje wysunigcie si¢ sprezyny teleskopu w gbre,
tacznie ze zluzowana sruba sprezyny i zakretka aluminiowa. Dolny
koniec sprezyny nalezy odkreci¢c z zakonczenia dolnej rury, przy-
trzymujac dolna rure aby nie obracata sig i skrecajac sprezyne
w lewo. Po odkreceniu sprezyny nalezy wyciagnaé ja do goéry,
a dolna rure teleskopu — do dotu. W celu wyjecia rury nosnej
teleskopu nalezy odkreci¢ srube zaciskowa w rozcietym zamoco-
waniu rury w dolnej pétce. W gwint wewnetrzny M32x1,5 rury
teleskopu nalezy wkreci¢ koncowke trzpienia gwintowanego
395952/3. Zatozywszy klucz na szesciokatna gtéwke trzpienia, po-
krecaé rura i wybi¢ rure noéna z pdlek i oston teleskopédw. Osto-
ny teleskopéw sa osadzone na rurach nosnych.
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Jezeli nie zdjeto reflek-
tora i gornej potki wi-
detek, to na raz mozna
wybija¢ tylko jedna
rurg nosng widetek.

Tuleje slizgowe rury
nosnej wyjmuje sie
sciagaczem 395952/4.
Czesci skiadowe scia-
gacza sa nastepujace:
jedna diuzsza i jedna
krotsza tuleja, sruba
M12 z nakretka i kli-
nem, rozcieta tuleja
wyciagajaca z kofinie-
rzem i przedtuzaczem.
W celu wyjecia tulei,
rurg nosng  nalezy
zamocowaé poziomo
w imadle, zaktadajac
na szczeki imadia na-
ktadki z migkkiego
metalu. Po wyjeciu
pierscienia uszczelnia-
jacego najpierw wyjac
dolna tuleje z uszczel-
ka gumowa, a potem gérna tuleje¢ z wkiadka odleglosciowa.

Natozy¢ na $rube Sciagacza tuleje wyciagajaca i przedfuzacz. Na-
kretke wkreci¢ tylko na tyle, aby rozcigta tuleja nie doszta do
stozkowego tba sruby wyciagajacej. Scisnawszy rozcigta tuleje,
przesung¢ ja przez otwor tulei w rurze, az zaczepy rozejda sig
za krawedzia tulei. Nastepnie nalezy wciagnac stozkowa gtowke
Sruby wyciagajacej w stozkowy otwor rozcigtej tulei i klinem
ustali¢ $rube w tym polozeniu. Odkreci¢ nakretke ze Sruby, na-
tozyé dtuga tuleje odleglosciowa i wkrecajac nakretke wyciggad
tuleje slizgowa z jej gniazda. Kwadratowe (8 x8 mm) zakoficzenie
Sruby nalezy przytrzymaé kluczem plaskim, nie dopuszczajac w ten
sposob do obracania sig Sruby.

Wyciaganie sie gérnej (wewngtrznej) tulei slizgowej wykonuje sig
w taki sam sposob z tym, ze pracg rozktada sig na dwie fazy. Naj-
pierw nalezy przy tym uzywac krotsza tuleje odleglosciowa, a poi-
niej — dtuzsza.

Rys. 48 Woybijanie rury nosnej teleskopu
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Rys. 49 Przy-
rzad do wyjmo-
wania tulei sliz-
gowych z rur
nosnych

Po odkreceniu $ruby M8, mocujace] wspornik blotnika mozna
roztaczy¢ dolna rurg widetek i zeliwng koncowke widetek. Zamo-
cowa¢ dolna rure widelek poziomo w imadle, uzywajac migkkie

naktadki szczek. W otwor,
przeznaczony dla osKi
przedniego kofa nalezy
osadzi¢ trzpieh i pokre-
cajac ciagle koncowka
oraz opukujac ja lekko —
zdja¢ koncowke z rury.
Zdejmowanie sprezyn te-
leskopéw z koncédwek
gwintowanych przepro-
wadza sie przy uZyciu
przyrzadu 395953/32.

W tym celu nalezy zamo-
cowaé¢ w imadle ptytke
uchwytowa z dwoma
otworami. Aby zdjac
gérna koncodwke sprezy-
ny, nalezy zatozy¢ klucz

Rys. 50 Wyjmowanie spre-
zyny teleskopu




na sprezyne i $ruba M8 wiozona w mniejszy otwér plytki uchwy-
towej, przykrgci¢ koncdwke sprezyny do plytki, po czym kluczem
odkrecic sprezyng z koficéwki. W przypadku dolnego korica spre-
Zyny postgpuje si¢ podobnie z ta tylko réznica, ze koniec sprezyny
przykreca sig srubg M20x 1,5 w wigkszym otworze sprezyny, uzy-
wajac przeciwnakretki.

Weryfikacja czedci

Tuleje slizgowe widetek teleskopowych wymienia sie, gdy ich
owalizacja przekracza 0,1 mm. W przypadku wycieku oleju z te-
leskopéw trzeba wymienié gumowe piericienie uszczelniajace.
Dolne rury teleskopéw nalezy wymieniaé, jezeli ich zuzycie na
odcinku, przesuwajacym si¢ w tulejach, spowodowato owalizacje,
przekraczajaca 0,05 mm. Pozostate czeéci widelek teleskopowych
powinny by¢ wymieniane tylko wtedy, jezeli motocykl ulegt wy-
padkowi, wzglednie upadkowi i czesci widetek ulegly odksztal-
ceniu lub ztamaniu. :

Sktadanie

Kolejnos¢ czynnoici przy skiadaniu widetek teleskopowych jest
odwrotna niz przy rozbidrce. Tulejki slizgowe widetek whbija sig
przy uzyciu trzpienia 395952/5. Pierscief osadczy wkiada sie do
rowka po wlozeniu gumowego pierscienia uszczelniajacego i pod-
ktadki stalowej.

Przed wcisnigciem dolnej rury teleskopu w koncdwke zeliwna,
nie wolno zapomnie¢ o zatkaniu dolnego konca korkiem gumo-
wym. Zwraca¢ uwage, aby boczne rowki dolnej rury widetek
skierowane byty w kierunku btotnika i jednoczes$nie w kierunku
Sruby zabezpieczajacej, gdyz w przeciwnym razie wkrecenie $ru-
by bedzie niemozliwe.

Przy montaiu rury nosnej (gérnej) widelek powinno sig uzywaé
trzpienia gwintowanego 395952/3, ktéry ufatwia wsuniecie rury
w otwory gérnej ostony teleskopdw, pierscienie gumowe i gniazda
w potkach.

Montaz dolnej rury teleskopu i sprezyny przeprowadza sie rozpo-
czynajac od wkrecania reka sprezyny na koncdwke, przykrecona
do ptytki montazowej 395952/32. Korek aluminiowy przykreci¢
luZno $ruba M8 do gérnego korica teleskopu przez tuleje slizgo-
we az do oporu i wkreci¢ dolna rure na dolny koniec sprezyny.
Wkrecanie nastgpuje przez obrét koncéwki teleskopu przy jed-
noczesnym dociskaniu jej do géry. Pomiedzy $ciankami rury nos-
nej i sprezyna jest niewielki luz tak, ze wkrecanie sprezyny jest
ufatwione. Dokreci¢ mocno reka dolny koniec sprezyny na dolna
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rure. Trzymajac teleskopy pionowo, nala¢ po 50 cm® oleju silni-
kowego do kazdej rury po czym wkreci¢ korki i dociagnac je klu-
czem pazurowym 395952/1. Ostatnia czynnoscig jest dokrecenie
centralnej $ruby M8 sprezyny kluczem rurowym.

2. Lozyska widetek

Rozbidrka tozysk

Odfaczy¢ przewody od zaciskéw wewnatrz obudowy lampy i zdjac
obudowe lampy. Zdejmowanie przedniego kota nastepuje wedfug
opisanych uprzednio wytycznych. Odja¢ przedni bftotnik. Wyjac
zawleczke ze sruby amortyzatora skretow i rozebraé¢ amortyzator,
przytrzymujac jednoczesnie reka tarczki amortyzatora. Po wykre-
ceniu sruby amortyzatora mozna wyja¢ tarczki i gérng, spre-
zysta podkiadke gwiazdzista. Od wewnetrznej strony goérnej potki
widetek odkreci¢ kluczem rurowym 17 mm dwie nakretki M10
wspornikow kierownicy i zdja¢ je wraz z podkitadkami sprezys-
tymi. Zdja¢ z widetek kierownice wraz ze wspornikami. Zdja¢
podkiadke centrujaca sruby amortyzatora. Odkreci¢ wkret Mé ze
stozkowym zakoriczeniem, umieszczony z tytu gornej potki wide-
tek. Kluczem pazurowym 395952/2/2 odkreci¢ nakretke pierscie-
niowa M27 x 1,5 tozysk widetek. W motocyklach z numerami sil-
nika powyzej 9/6-0001 nakretka fozysk jest zabezpieczona po-
dwojnie: wkretem i podktadka z blachy, umieszczona pod nakret-
ka. Po odkreceniu nakretki pierscieniowej i podktadki zabezpie-
czajacej unies¢ gorna potke widetek, pobijajac ja lekko mtotkiem
gumowym.

Rys. 51 Sciaganie piericienia fozyska widetek

[
4 ‘F” | l

—_—

QT TH e

RIREI=="unln|

.\

93



Podeprzec rury teleskopow i kluczem 395952/2 odkreci¢ nakret-
ke gornego lozyska widetek. W motocyklach weczesniejszych serii,
pierscien fozyska wykonywany byt z gwintem. Po zdjeciu piers-
cienia nalezy wyja¢ kulki fozyskowe. Po usunigciu podpérek z pod
teleskopéw wysunaé widetki wraz z centralng rura i dolnym fo-
zyskiem kulkowym z gtéwki ramy do dotu. Jezeli w tozysku byta
dostateczna ilos¢ smaru, to kulki pozostang przylepione do fozyska,
jezeli ilos¢ smaru byfa niedostateczna, to kulki wypadna na ze-
wnatrz. Z tego wzgledu celowe jest podiozy¢ pod tozysko deske.
Dolnz miske dolnego tozyska widetel zdejmuje sie z rury central-
nej przy uzyciu Sciagacza 395952/33. Postugujac sie wybijakiem,
wybi¢ pierscienie tozyskowe z gtéwki ramy.

Weryfikacja czesci

Jezeli kulki wycisnety w pierscieniach fozyskowych zagtebienia wi-
doczne nieuzbrojonym okiem, to nalezy wymienic¢ tozyska. Kulki
wymienia si¢ w przypadku uszkodzenia lub plam rdzy na powierz-
chni. Komplet zawiera 2x 20 szt. kulek o $rednicy 7/32".

Sktadanie

Weciskanie piericieni toiyskowych wykonuje sie przy uzyciu przy-
rzadu 395952/21. Piericienie nalezy wciska¢ w gniazda az do opo-
ru, bowiem ewent. pozostawiony luz zwieksza sie po niewielkim
przebiegu, wymagajac wielokrotnej regulacji.

Prawidlowo wyregulowane tozysko kierownicy pozwala na swo-
bodne obracanie widetek, nie wykazujac przy tym jakiegokolwiek
luzu.

VI. NAPED | WAHACZOWE ZAWIESZENIE TYLNEGO
KOLA

1. Naped tylnego kota

Tylne koto napedzane jest za posrednictwem fancucha 1/2""x
X 5/16". tancuch jest catkowicie ostonigty, przy czym ostona {an-
cucha jest przymocowana do ramienia wahacza. Ostona tancucha
w petni zabezpiecza fancuch przed zanieczyszczeniem, wielokrot-
nie zwigkszajac jego trwalosé. Tylng czes¢ ostony mozna odejmo-
waé, co utatwia zakfadanie faricucha. Oska jest nieprzesuwnie za-
mocowana w ramionach wahacza, a regulacja naciggu fancucha do-
konywana jest za posrednictwem pary mimosrodéw w utozysko-
waniu o$ki wahacza. Rozstaw fozysk oski wahacza wynosi 180 mm.
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Rys. 52 Tylne koto i utoiyskowanie wahacza w przekroju

Daje to poprawnosé¢ $ladowosci két motocykla, nawet w przy-
padku dos¢ duzego zuzycia w utoZyskowaniu wahacza. W zwiazku
z oddzielnym ufozyskowaniem kota taficuchowego, kofo faricu-
chowe przekazuje moment obrotowy na tylne kolo za posred-
nictwem szesciu sworzni zabierakowych, a wyjecie tylnego kota
jest mozliwe bez rozpinania faficucha napgdowego.

Rozbidrka kotfa faficuchowego

Rurowa oska piasty kofa taficuchowego zabezpieczona jest w wi-
detkach pierscieniem sprezystym 20x1,2 mm. Wyjaé pierécief
sprezysty, przeznaczonymi do tego szczypcami i wysunaé w lewa
strong koto tancuchowe razem z oska rurowa. Wiadciwe koto
fancuchowe przymocowane jest do aluminiowej odlewanej piasty
kota taficuchowego szescioma s$rubami Mé6. Po odkreceniu tych
srub kofo faficuchowe mozna zdjaé z piasty.

Koto tancuchowe utoiyskowane jest na tozysku 6204. W celu wy-
jecia tozysk nalezy najpierw wyjaé piericief sprezysty 47 x1,7
i umieszczona pod nim ostong, zabezpieczajaca przed przenika-
niem zanieczyszczen. Nastgpnie wycisnagé pod prasz oske rurowa
w kierunku sworzni zabierakowych. Réwniez pod prasa nalezy
wycisnac fozysko kulkowe 6204, przy jednoczesnym uzyciu trzpie-
nia o srednicy 25 mm.
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Weryfikacja czgsdci

Lozysko kulkowe 6204 nalezy wymieni¢, jezeli luz promieniowy
w fozysku przekracza 0,05 mm. Tekstylny lub bakelitowy piers-
ciei centrujacy na piascie kota tancuchowego wymienia sig, je-
zeli jego luz wzgledem sworznia lub w gniezdzie piasty jest wigk-
szy niz 0,2 mm. Koto fancuchowe kwalifikuje si¢ do wymiany,
jezeli zeby sa wytarte i ostro zakonczone lub gdy zuzycie bocz-
nych powierzchni zgbow przekracza 0,2 mm.

tahcuch napgdowy o 120 ogniwach nalezy wymienié, jezeli luz
sumaryczny we wszystkich ogniwach przekracza 25 mm, lub jezeli
zuzycie fancucha nie jest réwnomierne na catej dtugodci. Pomiar
sumarycznego luzu w ogniwach przeprowadza si¢ ukfadajac roz-
piety taficuch na plaskim, réwnym podiozu w prostej linii i unie-
ruchamiajac jeden koniec fafcucha. Chwytajac za drugi koniec
taficucha nalezy zesunaé wszystkie ogniwa, kasujac luzy i zazna-
czyé polozenie skrajnego ogniwa w stosunku do podtoza. Nastep-
nie pociagna¢ za wolny koniec, naprezy¢ tafcuch i znéw zaznaczy<
potozenie skrajnego ogniwa. Odleglos¢ obu znakéw jest miarg
sumarycznego luzu w ogniwach fancucha. Przebieg i wyniki po-
miaru luzu sa miarodajne jedynie wdweczas, jezeli fancuch nie pra-
cowat na sucho, tzn. jezeli ogniwa tarficucha nie s3 sklejone ze so-
ba. Réwnoczeénie z wymiana tahcucha zaleca si¢ wymieni¢ takze
koto tahicuchowe, gdyz wspétpraca z zuzytymi kofami, powoduje
przedwczesne wydtuzenie sie nowego faficucha. Montaz matego
kota tancuchowego jest opisany w rozdziale Il

Sktadanie

Kolejnoé¢ czynnosci przy skfadaniu jest odwrotna jak przy roz-
bieraniu. Przed zamontowaniem, tozysko kulkowe nalezy wypetnié
smarem do fozysk. Silnie dokrecié¢ sze$¢ srub Mé mocujacych koto
tancuchowe.

2. Wahaczowe widetki tylnego kofa

Wyjmowanie widelek

Wymontowa¢ tylne koto wraz z hamulcem. Odtaczy< przewody
elektryczne od tylnej lampy i zdja¢ btotnik. Zdja¢ taficuch nape-
dowy. Odkreci¢ nakretki M8, wyja¢ stozkowe wkiadki gumowe
i zdja¢ elementy resorujace. Kluczem rurowym 14 mm odkrecic
éruby M8 umieszczone z obu stron, nad oska wahacza. Kluczem
rurowym 17 mm odkreci¢ nakretki wahacza. W razie potrzeby
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kluczem rurowym 22 mm przytrzymaé zakonczenie oéki z prze-
ciwnej strony. Wyciagna¢ oske wahacza, co pozwoli na wysunie-
cie wahacza wraz z mimoérodami regulacyjnymi z ramy — do tytu.
Zdja¢ mimosrody regulacji naciagu tafcucha i wycisnaé trzpie-
niem watek rurowy. Wyjmowanie tulei fozyskowych wahacza prze-
prowadza si¢ przy uzyciu przyrzadu 395952/8.

Weryfikacja czesci

Tuleje wahacza wymienia si¢ gdy sa one obluzowane wzgledem
obudowy lub gdy luz watka rurowego wzgledem tulei wynosi
wigcej niz 0,3 mm walek rurowy nalezy wymieni¢, jezeli jego zu-
zycie w miejscu wspotpracy z tulejami, przekracza 0,1 mm. Oske
wahacza wymienia si¢ w razie wyciagnigcia lub innego uszkodzenia
gwintu M10x1. Watek rurowy lub tarcze mimosrodowe i pod-
ktadki nalezy wymieni¢ jezeli luz w ukifadzie regulacji naciagu tas-
cucha przekracza 0,3 mm.

Rys. 53 Wycia-
ganie tulei to-
zyskowych wa-

hacza i i

Sktadanie

Weisnag¢ pod prasa tuleje wahacza w ich gniazda. Wsunaé watek
rurowy w tuleje i sprawdzi¢ jego obracanie si¢. Watek rurowy
musi si¢ lekko obracac w tulejach, przy istnieniu minimalnego luzu.

Po obu stronach wahacza widoczne s3 dwa wystepy watka ruro-
wego. Z kazdej strony watka nalezy zamontowaé nastepujace
czesci: podkiadke fibrowa, i wkladke mimosrodowa (kierujac ja
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mimosrodem na zewnatrz), przy czym wystepy watka rurowego
wchodza w wyciecia wktadek. Nastgpnie zakfada si¢ na mimosrod
podktadke cierna — ktérej wyciecia wchodza na kotki, przykre-
cone do ramy i tarcze regulacyjna — ktérej czop wchodzi w za-
gtebienie w mimosrodzie.

Rys. 54 Czesci skladowe napinacza tancucha napedowego

Poszczegdlne czesci napinacza nalezy sklei¢ ze sobgz smarem sta-
tym. Oba mimosrody powinny by¢ ustawione w jednakowym po-
lozeniu. Opisane uprzednio, wstepnie zmontowane widetki wio-
zy¢ w rame tak, aby dolny kotek prowadzacy wszedt w dolne wy-
ciecie tarczki ciernej. Wkreci¢ gorne kotki prowadzace. Nafozo-
ne czeSci napinacza mimo$rodowego ustawi¢ stozkowym trzpie-
niem tak, aby byly one ustawione wspétosiowo wzgledem wycig-
cia w ramie. Wbi¢ oske wahacza wraz z jedna ptaska podkiadka.
Przed dokreceniem nakretki nalezy sprawdzi¢ wielko$¢ luzdw
bocznych wahacza w ramie. Jezeli luz ten przekracza 0,5 mm, to
nalezy podiozy¢ odpowiednie podkitadki o Srednicy wewnetrznej
16,5 mm, a grubosci takiej, aby luz boczny byt mniejszy niz 0,5 mm.
Podkiadki te nalezy umiesci¢ pomiedzy ramga i tarczka regulacyjna
z kotkiem, a potem powtérnie ztozyé wahacz. Zatozy¢ plaska pod-
ktadke i nakretke regulacji ustawienia kota. Wsuna¢ kly w wy-
ciecia mimosrodow i dokreci¢ nakretke M10x 1. Zatozy¢ elementy
resorujace i btotnik.

98



Vil. TYLNE ELEMENTY RESORUJACE

Po obu stronach wahacza tylnego kota znajduja si¢ elementy re-
sorujace. Wewnatrz kazdego z dwdch elementéw resorujacych
znajduje si¢ amortyzator hydrauliczny, dzigki czemu motocyk!
charakteryzuje sie dobrym trzymaniem sie¢ drogi i migkkim reso-
rowaniem.

Elementy resorujace potaczone s3 z rama i wahaczem w sposéb
elastyczny. W celu uniknigcia powstawania pecherzy powietrza,
w amortyzatorze hydraulicznym zastosowano jednostronng cyr-
kulacj¢ oleju. Podczas pracy amortyzatora olej w wewnetrznym
cylindrze przeptywa do géry a w zewngtrznym — w dét. Ukiad
taki gwarantuje staly poziom oleju w wewnetrznym cylindrze,
roboczym w ktérym odbywa si¢ wilasciwy proces tfumienia.
Zmiana pojemnosci spowodowana wsuwaniem sig tloczyska jest
wyréwnywana przez poduszke powietrzna w gdrnej czesci zew-
netrznego cylindra. Uszczelka pierscieniowa nie dopuszcza do
wyciekow oleju z amortyzatora.

Dziatanie

Podczas $ciskania elementu resorujacego nastgpuje otwarcie za-
woru w gornej czesci tloka. Zawor ten dociskany jest stosunkowo
staba sprezyna. Olej, znajdujacy sig¢ w cylindrze wewnetrznym
przeptywa przez otwory w ttoku do przestrzeni ponad ttokiem.
Zawor na dnie wewnetrznego cylindra jest w tym czasie zamknieg-
ty. Wsuwajace sig ttoczysko zmniejsza objeto$¢ wewnetrznego
cylindra; nastepuje otwarcie gérnego zaworu, obcigionego sil-
niejsza sprezyna i nadmiar oleju przeptywa do zewnetrznej ko-
mory amortyzatora. W komorze zewnetrznej nastepuje podwyz-
szanie poziomu oleju, co wywoluje nieznaczne sprgzenie poduszki
powietrznej ponad olejem. Przy rozciaganiu elementu resoruja-
cego zawédr na tfoku zamyka sie i olej, znajdujacy si¢ nad ttokiem
jest przeciskany do komory zewnetrznej przy otwartym gérnym
zaworze, ktory jest obciazony silniejsza sprezyna. Olej musi przy
tym przeptywaé przez dwa waskie kanaly na zewnetrznej stronie
gérnej tulei prowadzacej. Mata przelotowoséé tych kanatéw oraz
dtawienie, spowodowane przez sprezyne zaworu skutecznie ha-
muje ruch tloka do géry pochtaniajac w ten sposéb wigeksza czesé
energii posiadanej przez iciSnieta sprezynge. Gdy tiok przesuwa
sig do gory, to nastepuje otwarcie zaworu w dnie wewnetrznego
cylindra i olej przeptywa z komory zewnetrznej do wewnetrznego
cylindra, naptywajac do przestrzeni pod tlokiem. Cykl ten po-
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wtarza sie przy kazdym sciskaniu
wzgl. rozciaganiu elementu reso-
rujacego.

Jezeli nie przestrzega sig, aby opony
byty napompowane do wiasciwego
ciénienia i cisnienie jest zbyt duze,
to elementy resorujace pracuja zbyt
intensywnie, bowiem nawet naj-
mniejsze nieréwnosci drogi przeno-
szone sa na wahacz. Eksploatacja
motocykla przy nadmiernie napom-
powanych oponach powoduje przed-
wczesne zuzycie elementdw resoru-
jacych, pogarsza trzymanie sig drogi,
zmniejszajac przez to bezpieczen-
stwo jazdy.

Rozbieranie

Zdja¢ ostony nakretek, wykonane
z tworzywa sztucznego. Kluczem
rurowym 14 mm odkreci¢ nakretki
M8. Zdja¢ podkiadki sprezyste
i podkiadki zwykte. Zdja¢ element
resorujacy ze wspornikow przyspa-
wanych do ramy i wahacza, facznie
z zewnetrznymi czgéciami dwudziel-
nych, stozkowych wktadek gumo-
wych.

Rozbiérka: Zamocowaé¢ w imadle
dolny koniec elementu resorujacego.
Podkladke, wchodzaca w skiad
przyrzadu 395952/27 pofoiy¢ na
gorna ostong sprezyny. Przez ucho
elementu resorujacego przetknad
trzpien i przycisna¢  widetkami
przyrzadu sprezyng na tyle, aby

Rys. 55 Element resorujacy tylnego kota
w przekroju



mozna byto wyja¢ dwudziel-
ny pierscien zabezpieczajacy.
Zwolni¢ sprezyne i zdja¢ miske
sprezyny, sprezyng i ostong
blaszana.

W celu rozebrania amortyza-
tora trzeba odkreci¢ gérna
pokrywe amortyzatora, w kto-
rej osadzona jest uszczelka
gumowa. Woykonuje sig¢ to
kluczem pazurowym 395952/6.
Tioczysko powinno by¢ przy
tym maksymalnie wyciagnigte.
Wyciagajac ttoczysko, wyjmu-
jemy takze wszystkie wew-
netrzne czesci amortyzatora.
Aby unikna¢ rozpryskiwania
sie¢ oleju nalezy przetknac
trzpien przez gérne ucho amor-
tyzatora i naciskajac go do géry,
wykreca¢ czesci wewnetrzne.
Po wyjeciu kompletnego tlo-
czyska, nalezy wyjaé cylinder
wewnetrzny. Zawdr, umiesz-
czony na dnie wewnetrznego
cylindra wybi¢ przebijakiem
do dotu.

W celu wymiany czesci osa-
dzonych na tloczysku, trzeba
odkreci¢ kluczem rurowym
nakretke Mé na dolnym zakon-
czeniu ttoczyska.

Weryfikacja czegsci

Jezeli tloczysko ma podtuzne
rysy lub jest pordzewiale, to
nalezy je wymieni¢. Gdy luz
tloka w cylindrze wewnetrz-
nym jest wiekszy niz 0,2 mm
i uszczelnienie tloka wzgledem
cylindra przez gumowe piers-
cienie uszczelniajace nie daje
pozytywnych wynikéw, to na-

Rys. 56 Wyjmowanie zabezpieczen
spreiyny elementu resorujacego

Rys. 57 Wykrecanie pokrywy
amortyzatora
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lezy wymieni¢ ttok. Prowadnica tloczyska kwalifikuje si¢ do
wymiany, jezeli luz ttoczyska w prowadnicy przekracza 0,10 mm.
Zawory amortyzatora wymienia sig, gdy ich powierzchnie uszczel-
niajace sa schodkowo zuzyte, lub gdy s3 one odksztatcone.

Sktadanie

Na tloczysku osadzone s3 nastgpujace czgsci, zamocowane na-
kretka na zakonczeniu ttoczyska:

Prowadnica tloczyska z pierscieniem uszczelniajacym.
Podkiadka.

Sprezyna zaworu (silniejsza).

Zawor.

Wkitadka diawiaca z tuleja i zewnetrznym pierscieniem uszczel-
niajacym.

Pierscien gumowy.

Podkfadka @ 6 mm.

Tuleja odlegtosciowa.

Sprezyna zaworu (stabsza).

10. Zawor.

11. Tlok z pierscieniami uszczelniajacymi.

12. Podkfadka sprezysta @ 6 mm.

13. Nakretka M 6.

Przed dociagnigciem nakretki nalezy sprawdzié, czy zawdr (10)
porusza si¢ swobodnie po tulei odlegtoiciowej (8). Po dociagnigciu
nakretki, trzeba ja zabezpieczy¢ przez rozpunktowanie.

Zamontowane kompletne tloczysko wsuna¢ do wewngtrznego
cylindra. W dnie wewnetrznego cylindra nalezy osadzi¢ zawér
i wlozy¢ kompletny cylinder wewnetrzny do cylindra zewngtrz-
nego. Przed zakreceniem prowadnicy tloczyska do wnetrza amor-
tyzatora nalezy wlaé 0,65 dcl ptynu amortyzatorowego przy jed-
noczesnym przesuwaniu tfoka do gory. Jezeli podczas wlewania
65 cm? oleju, nie mozna wlaé tej dawki w czasie jednego skoku
tloka, to nalezy przesunaé tlok silnie do dotu. Powietrze znajdu-
jace sie pod tlokiem zostanie wéwczas usunigte, co umozliwi na-
petnienie amortyzatora przy ponownym wysuwaniu ttoka w gore.
Osadzi¢ goérny zawér wraz ze sprezyna i podkiadka na wiasciwym
miejscu i zakrecié prowadnice tloczyska. Zwracaé uwage, aby gu-
mowy pierécieri uszczelniajacy pod prowadnica byt wiasciwie osa-
dzony! Prowadnice tloczyska dokreca sig kluczem 395952/6. O ile
element resorujacy jest zlozony wiasciwie, to wcisniecie tfoczyska
nastepuje w czasie ok. 1/10 sek pod dziataniem sity 2—3 kG. Roz-
ciagniecie elementu wymaga natomiast sity 25—30 kG.

gl o o
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Wyciagnac ttoczysko, az do oporu, zatozy¢ ostone sprezyny i miske
sprezyny. Wcisna¢ miske sprezyny widetkami 395952/77 i wiozyc
dwudzielny pierscien zabezpieczajacy. Zwolni¢ nacisk widetek
i osadzi¢ miske sprezyny na wiasciwe miejsce.

Zatozenie kompletnego elementu resorujacego przeprowadza sig
w odwrotnej kolejnosci niz zdejmowanie.

VIll. INSTALACJA OSWIETLENIOWA
| SYGNALIZACYJNA

Zrédta pradu opisano w rozdziale 1l. Sa dwa rodzaje instalacji:
instalacja pradu zmiennego i instalacja pradu stalego. Osprzet jest
w obu odmianach identyczny z wyjatkiem centralnego wiacznika
zaptonu i przeltacznika Swiatel.

1. Reflektor

Reflektor przymocowany jest dwoma $rubami M8 do oston wi-
detek teleskopowych. Po zluzowaniu $rub reflektor mozna regu-
lowaé w plaszczyznie pionowej. Paraboliczne zwierciadlo reflek-

a) Winstalacii T iskrownikiem

® 0 ¢ v

Kiuce zaplonowy wyely  Flucz 2aptoncwy winzany  Kluck 2ap obrocony  klucz zoplonowy pbrocony w
prow ewo

) 51 cewka zaptonowd
Wytqcenik zaptonu (2 jjestamafy  Zapton wigczony 34/51 akumatator 56 iardwea reflektorowa
Oswiglienie wytdcrone 57 Swiatto pastojome 58 lampa fylna

b) winstalacji 2 pradnicg pradu statego

@ v

Klucy zaptongivy wyjely  Klucs zaplonowy wioiony Kiugz 2aptongwy obroconyw  Ktuce mpmwywnf;rggﬂng
prawg

Wezasie dorg rapfon (15) ST Akemulalor (prgdmea 3050 Acumafaior s pradaica

whgczony {5} zapton (lampka kgntrol- 15 2apfon {iampka kontrolno
{ampka koniratng (61 na fodowania ) tadowanig
qasnie po urd chomieniu 57 swigtto postojowe 56 Zarowka refleklorowg
" silnika 58 iompa fying 58 tampa tying

Rys. 58 Schemat potaczen centralnego wytacznika zaptonu i przetacznika
Swiatet
a) w instalacji z iskrownikiem, b) w instalacji z pradnica pradu statego
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tora ma érednice 160 mm. Zwierciadlo wykonane jest z czystego
aluminium, naniesionego préiniowo na warstwe lakieru. Warstwa
lustrzana jest bardzo cienka i dlatego mechaniczne czyszczenie
i wycieranie lustra dziata niszczaco. Kurz, jaki osiada na lustrze
mozna zdejmowaé suchym, luznym zwitkiem waty. Inne sposoby
czyszczenia lustra sa niedopuszczalne. Reflektor wyposazony jest
w dwuzarnikowa zaréwke 6V 35 W. Jeden z zarnikow umieszczo-
ny jest w ognisku zwierciadfa i wytwarza wiazke réwnolegiych
promieni $wiatta. Drugi Zarnik, wytwarzajacy $wiatto mijania, jest
czeéciowo osfonigty i rzuca $wiatto tylko na gorng czesc¢ lustra,
Zarnik ten znajduje sie przed i zarazem powyzej ogniska lustra,
dlatego tez $wiatfo mijania jest bardziej rozproszone i ma mniej-
szy zasieg. Osfona uniemozliwia oflepianie kierowcéw pojazdow,
nadjezdzajacych z przeciwnej strony, zaréwno S$wiattem bezpo-
¢rednim jak i odbitym. Ztobkowane szkio reflektora rozprasza
nieco strumien $éwiatla, dajac réwnomierne oéwietlenie jezdni.
Oprawka zaréwki 6V 35 W, zamocowana sprezynka w lustrze,
miedci jeszcze zaréwke kulkowa 1,5 W. Zarowka ta daje Swiatto
postojowe i Swieci réwniez, gdy silnik nie pracuje, a takze woéw-
czas gdy silnik ma instalacj¢ pradu zmiennego, tzn. z iskrownikiem.
W obwodzie reflektora umieszczony jest wyfacznik zaptonu i prze-
tacznik $wiatet. Przy wyciagnigciu kluczyka nastgpuje wytaczenie
zaptonu i zatrzymanie silnika. Obrécenie kluczyka zaptonowego
w prawo powoduje wiaczenie $wiatfa postojowego | Swiatta tyl-
nego, podczas gdy obrécenie kluczyka zaptonowego w lewo po-
woduje wiaczenie éwiatta drogowego i $wiatta tylnego.

2. Przetacznik swiatta mijania

W obwodzie akumulatora, pomiedzy zaciskami B i 30/51 umiesz-
czony jest bezpiecznik topikowy o wartosci 1A w przypadku iskrow-
nika i 15A — w przypadku pradnicy. Zasilanie kazdego z dwéch
sarnikéw zaréwki Bilux sterowane jest przelacznikiem swiatet mi-
jania, umieszczonym po lewej stronie kierownicy. Na przefacz-
niku éwiatel mijania umieszczony jest réwniez przycisk sygnatu
elektrycznego. W obudowie reflektora umieszczony jest szybkos-
ciomierz i licznik przebiegu napedzany watkiem gigtkim od pary
két zebatych z ktérych jedno osadzone jest na watku kota tancu-
chowego skrzynki biegéw. Wewnatrz szybkosciomierza znajduje
sie zarowka 1,2 W, ktéra zadwieca si¢ przy wiaczeniu oswietle-
nia, oéwietlajac tarcze szybkoiciomierza. Zakres wskazan szyb-
koéciomierza wynosi od 0 do 120 km/godz. Przetozenie napedu
szybkoéciomierza jest rowne W-100, tzn. ze przy przejechaniu
1 'm drogi nastgpuje jeden obrét watka gigtkiego.
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W motocyklach z iskrownikami wewnatrz obudowy reflektora
umieszczony jest prostownik selenowy, umozliwiajacy tadowanie
akumulatora pradem ok. 0,5 A, wytwarzanym przez cewke fa-
dowania w iskrowniku.

W motocyklach z instalacja pradu statego w wylaczniku zaptonu
jest umieszczona zaréwka 6V 3W lampki kontrolnej tadowania
pradnicy. Po wiozeniu kluczyka zaptonowego w stacyjke lampka
kontrolna tadowania zaswieca sie co oznacza, ze do cewki zapto-
nowej doptywa prad. Po unieruchomieniu silnika $wiatto lampki
kontrolnej fadowania ciemnieje, a w koricu lampka ta gasnie zu-
petnie co wskazuje, ze pradnica wytwarza juz prad fadujacy aku-
mulator.

3. Iskrownik—Pradnica
Patrz rozdziat Il.

4. Lampa tylna

Lampka tylna ma dwie zaréwki: gérna zaréwka 6V 10 W zaswie-
ca sie przy naciénieciu pedatu hamulcowego, wskutek zwarcia
wytacznika $wiatla hamowania. Zaréwka ta znajduje si¢ wewnatrz
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Rys. 59 Schemat instalacji elektrycznej z iskrownikiem ABF-GV-45/6
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20ttej ostony z tworzywa sztucznego i $wiatlo jej widoczne jes
wyraznie réwniez w dzien. Zaréwka $wiatla tylnego 6 V 3 W jes
podtaczona do przetacznika $wiatet i wiaczana jednoczesnie z przec
nimi Swiattami. Zaréwka ta oéwietla biatym &wiattem tylna tablic
rejestracyjna, a do tylu — daje czerwone swiatlo.
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Rys. 60 Schemat instalacji elektrycznej z pradnica |ABF-DG1-60/6

a) reflektor — b) przetacznik $wiatta mijania—c) pradnica, d) lampa tyl

na—e) akumulator —f) sygnal diwiekowy, —g) $wiatte hamowania
b

LE

o

5. Akumulator

Akumulator ofowiowy typu T1-250 6 V o pojemnoéci 7 Ah. Aku
mulator jest umieszczony w prawej skrzynce. W fabrycznie no
wym motocyklu akumulator jest suchy, tzn. bez elektrolitu.

Przed przystapieniem do eksploatacji akumulator nalezy napetnis
elektrolitem (kwasem siarkowym) o stezeniu 28°Be. Po pozosta
wieniu akumulatora na czas 10 godzin, fadowad akumulator pra
dem 0,7A bez przerwy przez 50 godzin. Po przerwaniu tadowa
nia, odstawi¢ akumulator na godzing i nastgpnie sprawdzi¢ po
ziom elektrolitu. W razie potrzeby dola¢ elektrolitu o podanyn
wyzej stezeniu tak, aby poziom elektrolitu siggat 4—5 mm ponac

pyty.
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Obstuga

Przy odparowaniu elektrolitu w czasie eksploatacji akumulatora
nalezy dolewa¢ wody destylowanej. tadowanie akumulatora na-
lezy przeprowadzaé tylko wtedy, jezeli nastgpilo samoczynne wy-
tadowanie akumulatora w wyniku dtuzszej przerwy w eksploatacji.
Podczas dluiszej przerwy w eksploatacji tadowanie trzeba prze-
prowadzaé co 3—4 tygodnie. W przypadku motocykli z iskrow-
nikiem zdarza sie ze fadowanie akumulatora nie uzupetnia ilosci
pradu pobieranego z akumulatora. Konieczne jest woweczas fado-
wanie akumulatora co 2 tygodnie. Dziesigciogodzinny prad fado-
wania wynosi 0,7 A.

6. Sygnat dzwigkowy

Elektryczny sygnat diwigkowy zamocowany jest przy ramie, w za-
glebieniu zbiornika. W instalacji z iskrownikiem sygnat dzwigko-
wy zasilany jest bezpoérednio z akumulatora. W instalacji z prad-
nica, sygnat zasilany jest pradem od zacisku 15 stacyjki.

7. Wytacznik $wiatla hamowania

Wylacznik $wiatta hamowania zamocowany jest na wsporniku oski
wahacza, po prawej stronie ramy. Wyfacznik uruchamiany jest za
poérednictwem sprezyny i diwigni z blachy umieszczonej pod
éruba mocujaca pedatu hamulcowego. Wylacznik $wiatta hamo-
wania zasilany jest przez te same zrodfa pradu, co sygnat diwie-
kowy.

8. Przewody

Przewody miedziane majg izolacjg¢ gumowa i s3 poprowadzone
w ostonie z tworzywa sztucznego, uodpornionego na dziatanie
benzyny i oleju. Wiazka przewodéw w ostonie przymocowana jest
opaskami gumowymi do ramy. Schematy instalacji pokazano na
rys. 59 i 60.

IX. URZADZENIA STERUJACE

1. Obrotowa rekoje$¢ przyspieszania

Obrotowa rekojes¢ przyspieszania umieszczona jest po prawej
stronie kierownicy i skiada si¢ z trzech czesci: wiasciwe] reko-

jeéci obrotowej i dwudzielnej obudowy. Na kotnierzu rekojesci,
wchodzacym w obudowe umieszczone jest gniazdo dla koncoéwki
ciegta przepustnicy, oraz rowek na ktérym uktada sie linka ciggta.
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Opdr obrotu rgkojescia przy jej ruchu powrotnym wskutek dzia-
tania sprezyny przepustnicy, moze byé zmieniany, dzieki hamul-
cowi ciernemu, regulowanemu wkretem M 5. Opér ten jest wy-
regulowany wiasciwie wéwczas, jezeli sprezyna nie powoduje sa-
moczynnego powrotu rekojesci obrotowej, ale z drugiej strony —
rekojes¢ daje sig lekko obraca¢. Najnizsze polozenie przepustnicy
regulowane jest srubg zderzakowa w gazniku, z tego wzgledu luz
ciegla gietkiego gdy przepustnica jest opuszczona powinien byé
réwny 1—2 mm. Luz ten reguluje sig¢ $ruba regulacyjna w pokry-
wie komory mieszania. Istnienie luzu zabezpiecza przed zmniej-
szaniem lub zwigkszaniem si¢ obrotéw silnika podczas skretéw
kierownica.

Wymiana cigegta przyspieszania

Uszkodzone cigglo przyspieszania nalezy odlaczyé od gaznika we-
dtug wytycznych, podanych w rozdziale Il i wyja¢ z pod opasek
gumowych mocujacych cigegto przy ramie. Odkreci¢ wkret M5,
taczacy obie potowy obudowy rekojesci. Rozebraé rekojesé i wy-
sunaé koncowke linki z gniazda regkojesci. Sama koncéwke mozna
przesungé przez otwor w dolnej potéwce obudowy. Kolejnosé¢
czynnoici przy zakfadaniu nowego ciggla jest odwrotna, jak przy
zdejmowaniu.

Wymiana ciegta sprzegta

Kluczem 14 mm odkreci¢ nakretke M 8 diwigni sprzegla i odjaé
dzwignig. Cieglo zwalnia si¢ i mozna wysuna¢ ostone z gniazda
wspornika, a nastepnie zdja¢ koncdwke linki z dzwigni. Wykre-
ci¢ przecigtna $rubg regulacyjna z obsady przykrgconej do kol-
nierza cylindra. Zdjaé¢ dolng koncéwke linki z diwigni. Zdjaé
kompletne cigglo z ramy.

2. Diwignia sprzegta

Dzwignia sprzegla jest osadzona we wsporniku, przyspawanym do
rury kierownicy.

Regulacja

Luz diwigni sprzegla nalezy wyregulowaé wedtlug wytycznych po-
danych w rozdziale Il. W tym celu nalezy zdja¢ mata pokrywe
z lewe] strony silnika. Wykreca¢ srubg regulacyjna w tarczy do-
ciskajac tak diugo, az luz wzdtuiny ciegla przy diwigni sprzegta
na kierownicy bedzie wynosit 2—3 mm. Luz ten konieczny jest
do odciazenia drazkéw wyciskowych sprzegta i kulek, gdy sprzeglto
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jest wiaczone. Jezeli luz ten jest zbyt duzy, to sprzegio nie roz-
facza catkowicie silnika od skrzynki biegow. Jezeli natomiast luz
jest zbyt maty, to sprzeglo wykazuje sktonnoé¢ do $lizgania sig
i nastepuje przedwczesne zuzycie drazkéw wyciskowych i kulek.

3. Dzwignia hamulca

D#wignia hamulca umieszczona jest po prawej stronie kierowcy
w sposodb analogiczny, jak diwignia sprzegta.

Wymiana ciegfa hamulca

Wymiane ciggla hamulca przeprowadza si¢ analogicznie jak wy-
miane ciegta sprzegla.

Regulacja

Przy wiasciwie wyregulowanym hamulcu regcznym, przednie koto
musi sie obracaé swobodnie gdy diwignia hamulca ustawiona jest
wiaéciwie, natomiast petna skuteczno$¢ dziatania hamulca powinna
nastepowaé po mniej wigcej 2/3 skoku dzwigni na kierownicy.

4. Pedat hamulca noznego
i cieglo gietkie
Watek hamulca noznego jest
ulozyskowany w rurze, przy-
spawanej do ramy. Pedat ha-
mulca jest identyczny jak
diwignia zmiany biegow i osa-
dzony jest na wielozabkowym
zakonczeniu watka. Lutowana
korficdwka ciegta hamulca osa-
dzona jest w strzemieniu,
zanitowanym na koricu dZwigni
hamulcowej z lewej strony
watka pedatu. Watek pedatu
mozna wyja¢ tylke po wy-
budowaniu silnika z ramy.
Sprezyna powrotna pedatu
zaczepiona jest z jednej stro-

Rys. 61 Kierownica i jej osprzet
w widoku z gory
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Rys. 62 Potaczenie
dzwigni pedatu ha-
mulca z cigglem
gietkim (z prawej
strony; silnik jest
wybudowany

ny o dzwignig watka a z drugiej strony o zaczep, przyspawany do
ramy. Zadaniem sprezyny jest cofanie pedatu hamulca do poto-
zenia wyjsciowego. Watek pedatu smarowany jest smarem statym,
wttaczanym przez smarowniczke. Cigglo hamulca utworzone jest
z linki stalowej o wytrzymalosci na rozrywanie, réwnej 1800 kG.
Ostony gumowe z obu korncéw zabezpieczaja cieglo przed przedo-
staniem sie zanieczyszczehn do wnetrza.

Wymiana ciegegta

Odkreci¢ radetkowana nakretke regulacji hamulca, co pozwoli na
odjecie ciegla hamulca od tarczy hamulcowej. Przednia koncowke
linki po prostu wyjmuje sie ze strzemienia przy dizwigni watka
pedatu. Kolejno$¢ czynnosci przy zakfadaniu ciggla jest odwrotna.

Regulacja

Przez osadzenie pedatu hamulca na wielozabkowym zakonczeniu
watka mozliwe jest dowolne ustawienie pedatu na watku w poto-
zeniu, ktore jest najbardziej dogodne dla kierowcy. Dokreci¢ na-
kretke regulacyjna ciegla na tyle, aby przy ustawieniu pedatu
w pofozeniu wyjsciowym, tylne koto dato si¢ swobodnie obracac.
Luz hamulca mierzony na pedale nie moze przekracza¢ 20 mm.

5. Rury wydechowe i ttumiki

Rury wydechowe wykonane sa z cienkosciennych rur stalowych
bez szwu o $rednicy wewnetrznej 38 mm. Tlumiki wydechu sa
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zespawane z dwoch wyttoczonych potéwek. W ttumiku umiesz-
czone s3 tarczowe przegrody, dzielace wnetrze tlumika na cztery
komory ekspansyjne. Dtugos¢ rur wydechowych, uktad wewnetrz-
ny ttumikow i opdr, jaki napotykaja przeptywajace gazy sa do-
brane do faz rozrzadu silnika i dlatego ukiad ten nie moze byé
zmieniany. Czyszczenie tlumika polega na czyszczeniu wkiadki

Rys. 63 Ttumik wydechu w przekroju

rurowej, bowiem wszystkie kanaty i otwory przelotu gazéw wy-
konane sa na wkiadce. Po zdjgciu pierscienia ustalajacego, umiesz-
czonego na wylocie ttumika mozna wyja¢ wkiadke wsuwajac przez
wlot ttumika trzpief, o $rednicy 30/27,5 mm. Ttumiki przymo-
cowane s3 do ramy za posrednictwem podndzkéw pasaiera. Rury
wydechowe s3 przykrecone do cylindra zebrowanymi nakretkami
pierscieniowymi, odlanymi z aluminium. Pomiedzy kotnierzem ru-
ry i nasadka cylindra umieszczony jest miedziano-azbestowy piers-
cien uszczelniajacy.

6. Podstawka centralna

Podstawka centralna umieszczona jest w poblizu punktu cigzkosci
motocykla. W zwiazku z tym po wymontowaniu przedniego kota
motocykl opiera si¢ o podtoze tylnym kolem, a po wymontowa-
niu tylnego kota — przednim. Podstawka utrzymywana jest w po-
fozeniu otwarcia lub zamknigcia przez sprezyng podwdjnego
dziatania.

W celu zdjecia podstawki trzeba wyjaé zawleczke z jednego korica
oski podstawki i wysunaé oske na druga strone.

7. Podstawka boczna

Podstawka boczna przykrecona jest Sruba prawego podndizka.
Podstawka boczna zfoiona ustawia sig¢ w pozycji poziomej. Zada-
niem podstawki bocznej jest umozliwienie szybkiego i wygodne-
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go ustawienia motocykla na brukowanej nawierzchni. Przy migk-
kich nawierzchniach korzystanie z podstawki bocznej nie jest za-
lecane, gdyz podstawka zaglgbia si¢ powoli w podioze i fatwo
o przewrodcenie motocykla.

8. Zbiornik paliwa i kranik

Pojemno$¢ zbiornika wynosi 18 |, z czego 3 | przypada na rezerwe.
Zbiornik wyposazony jest w kranik tréjdroiny z osadnikiem.
Zbiornik przymocowany jest do ramy na poduszkach gumowych.
Potozenia diwigni kranika sa nastgpujace: do tytu — zamknigte,
w dot — otwarte i do przodu — rezerwa. Zdejmowanie zbiornika
opisano w rozdziale Il. Kranik przykrecony jest do zbiornika na-
kretka, ktéra ma gwint prawoskretny i lewoskretny. Po odkre-
ceniu dwoch wkretéw M4 sprezyny dociskowe] mozna kranik
rozebra¢ i oczysci¢. Obracajac osadnikiem w lewo powodujemy
wkrecanie $ruby dociskowej i obluzowywanie obejmy osadnika.
Po odchyleniu obejmy mozna zdja¢ osadnik i oczysci¢ wkiadke
filtrujaca. Czyszczenie wkiadki nalezy przeprowadza¢ co 1000 km
przebiegu.

9. Siodlo i ostony

Kompletna, zmontowana dwumiejscowa kanapa przymocowana
jest do ramy dwoma kabtakami i trzema $rubami M 8. Poduszka
z gumy piankowej umieszczona jest na blaszanej podstawie i ob-
ciagnieta jest barwnym dermatoidem.

Rys. 64 Odejmo-
wanie ostony
silnika
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W modelu TL 250 B siodfa
dla kierowcy i pasazera wyko-
nane sa jako oddzielne. Kie-
rowca siedzi przez to nizej,
co umozliwia mu przyjecie
wygodniejsze] pozycji.

Model TL 250 zamiast tylnej
czesci tylnego blotnika ma
ostony, catkowicie zakrywajace
tylna cze$¢ motocykla. Ostony
te chronig kierowceg i pasazera
przed blotem i zanieczyszcze-
niami, odrzucanymi przez tylne
koto i przed zabrudzeniem
sie od gaznika. Utrzymanie
zewnetrznej czystosci motocy-
kla jest ufatwione i motocykl
uzyskuje nowy, estetyczny,
przyjemny wyglad. Ostony skfa-
daja sie z kilku czesci, co jest
korzystne ze wzgledu na czysz-
czenie gainika lub przy mon-
tazu ogumienia tylnego kofa,
gdyz nie trzeba woéwczas zdej-
mowac cate] obudowy. Dostep
do gaZnika uzyskuje si¢ po
zdjeciu ostony cylindra z lewe;
i z prawej strony. Reka lub
wkretakiem odkreci¢ dwie
§ruby radetkowane Mb ostony
cylindra, ,,otworzy¢” ostony
jak drzwi i zdja¢ je z tylnych
zaczepdw. Zakfadanie opon
przebiega przy odwrotnej ko-
lejnosci czynnosci.

W celu montaiu ogumienia
nalezy zdjac tylng czesc ostony.
Wykreci¢ $§ruby M8, wpusz-
czone w korce amortyzatoréw.
Przesunaé¢ ostong do tylu
i w gore, oraz zdjac z gérnego
kotnierza. Roztaczyc¢ ztacze obu
przewoddw tylnej lampy mo-

Rys. 65 i 65a Odejmowanie tylnej
ostony motocykla
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tocykla. Zakfadanie ostony odbywa si¢ przy odwrotnej kolejnosci
czynnosci.

K=
s

Rys. 66 Zdejmowanie bocznej ostony motocykla

Zdejmowanie oston bocznych

Ostony boczne przymocowane sa dwoma nakretkami M8 do wspor-
nikéw pod siodtem. W dolnej czeéci, ostony przymocowane s3
nakretkami i wspornikami do podnézkéw pasazera. Gérna czgsé
przymocowana jest do ramy $ruba M8 poprzez tulejke odlegtoscio-
wa. Po odkreceniu czterech §rub mozna zdja¢ wszystkie ostony.
Z obu stron cylindra umieszczone s3 ozdobne ostony. Kazda osto-
na przykrecona jest dwoma $rubami Mé do wspornikéw, do ktd-
rych z kolei przymocowane s3 ostony boczne. Wsporniki oston
sa przymocowane do: $§rub dwustronnych cylindra, tacznika gto-
wicy, gérnej rury ramy, $ruby zamocowania kanapy i tylnych
podnézkow pasazera.
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X. WOZEK BOCZNY

Motocykl 250 c¢cm?® moina réwniez uzytkowaé z wodzkiem bocz-
nym. Cigzar woézka bocznego nie moze przekraczaé 70 kG. Najle-
piej jest zastosowac wozek boczny DUNA wykonany z aluminium.
Woézek ten daje si¢ najfatwiej potaczyé z motocyklem.

Woézek boczny moina przyczepi¢ wylacznie do juz dotartego mo-
tocykla. Konieczna jest przy tym wymiana kétka tancuchowego
o 16 zgbach na kétko o 15 zebach. Szybko$¢ maksymalna moto-
cykla z woézkiem, przy obcigzeniu dwoma osobami i bagazem wy-
nosi 80—95 km/godz.

W zwiazku z przyczepieniem wozka bocznego nalezy zwracaé
uwage na podane w dalszym ciagu zagadnienia.

Podwozie wdzka musi by¢ ustawione poziomo, zaréwno w kie-
runku wzdtuznym jak i poprzecznym. Wyprzedzenie osi kota wéz-
ka wzgledem osi tylnego kota motocykla powinno wynosi¢ ok.
160 mm. Zbieznos¢ két motocykla i wozka nalezy sprawdzaé przez
przytozenie diuzszych listew do opon kot wozka i kot motocykla.
Rozstaw listew mierzony tuz przed przednim kolem powinien
by¢ o 25—30 mm mniejszy niZ rozstaw mierzony tuz za tylnym
kotem. Pochylenie kofta wozka ustalone jest fabrycznie | jest
wiasciwe wtedy, gdy rama wozka jest ustawiona poziomo.

Punkt cigzkos$ci motocykla pofozony jest stosunkowo wysoko, ze
wzgledu na duze skoki resorowania. Dlatego nalezy zwraca¢ du-
73 uwage na odchylenie motocykla od pionu, w strong wozka.
Jako optymalna wartoé¢ odchylenia przyjmuje si¢ na ogdt 3—5°.
Odchylenie to reguluje si¢ bez trudnosci dlugoscia facznika mie-
dzy motocyklem i wozkiem.
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sprzegla
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Nasycié¢ file przery-
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trza, nasyci¢ uktad
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Przesmarowad ciegla
gietkie
Nasmarowaé olejem
dzwignie sprzegla i
hamulca

Rozebraé, spawdzic i
nasmarowac obroto-
wa rekojesc przy-
spieszania
Sprawdzi¢  zuzycie
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widetkach telesko-
powych
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75 cm? plynu do
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cuch napedowy, wy-
regulowacd naciag
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powietrza
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Sprawdzi¢ luz w to-
zysku kota tancucho-
wego przy tylnym
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Sprawdzi¢ | w razie
potrzeby wymienic
oktadziny hamulco-
we

Sprawdzié i przesma-
rowaé toiyska kot

. Przesmarowac walek

pedatu hamulca
Sprawdzi¢ utozysko-
wanie wahacza
Sprawdzi¢ napiecie
akumulatora, spraw-
dzi¢ poziom elektro-
litu, oczysci¢ i po-
smarowaé zaciski
Sprawdzié¢ dziatanie
instalacji elektrycz-
nej

Sprawdzié przewody
elektryczne, wymie-
ni¢ w razie potrzeby
Sprawdzi¢ i w razie
potrzeby dokreci¢
wszystkie Sruby i na-
kretki
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