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WSTEP

Wegierski przemyst motocyklowy opiera sie na dawnych tradycjach.
Pierwszy nadajacy sie do uzytku typ ukazal sie w roku 1924. Przy opra-
cowywaniu tego typu nasi konstruktorzy kierowali sie wzgledami prostoty
konstrukcji, pewnosci eksploatacji i latwosci obshugi. Od tego czasu wegierski
przemyst motocyklowy przebyt dluga droge. Obecnie juz produkuje sie
seryjnie 5 rodzajéw motocykli rozmaitej konstrukcji od 45 cm3 do 250 cm3.
Jednym z najpopularniejszych czlonkéw tej licznej rodziny jest motocykl
PANNONIA 250 cm3. W toku konstruowania motocykla decydujaca role
odegralo odpowiednie zastosowanie doswiadczen nabytych w dziedzinie
sportowej i temu nalezy przypisac fakt, ze nasze motocykle wyczynowe typu
motocross — pod wzgledem sprawnosci zaslugujace na uwage nawet w
warunkach europejskich — sktadaja sie przewaznie z czesci odpowiadajacych
produkcji seryjnej.



Motocykle nasze wyrabiane sa z odpowiadajacych wymaganiom materialow
i przy zastosowaniu najnowocze$niejszej technologu. Obecnie juz na
obszerniejszych terenach sprzedazy rozporzadzamy gesta siecia uslugowa
bedaca do dyspozycji naszej klienteli i jednoczesnie rozmieszczone na tych
terenach duze magazyny czesci zapasowych zapewniajg zaréwno gwarancyjne
jak i biezace zaopatrzenie w czeSci zamienne. Stacje obslugi zaopatrujemy w
komplety specjalnych narzedzi w celu usprawnienia ich pracy i przy tym
oddzial obstugi odbiorcow w naszej fabryce utrzymuje staly i Scisly kontakt z
tymi terenami.

Po wypowiedzeniu tych kilku uwag witamy Cie drogi uzytkowniku
motocykla Pannonia i prosimy, aby§s we wlasnym interesie przeczytat
wszystkie rozdzialy instrukcji o obstudze oraz zechcial zastosowaé sie
bezwarunkowo do poszczegélnych przepiséw. Mamy nadzieje, ze biorac pod
uwage nasze fachowe rady bedziesz zadowolony ze swego motocykla.

W toku eksploatacji silnika dwusuwowego obowiazuja pewne przepisy,
ktorych przestrzeganie posiada decydujace znaczenie dla trwatosci sprawnosci
motocykla. I tak np. niewlasciwie dobrana mieszanka i §wieca zaplonowa
moze wyrzadzi¢ wielkie szkody i spowodowaé wiele zmartwien. Oczywiscie, ze
przytoczyliSmy to tylko wyrywkowo sposréd innych pouczen.

Niniejsza instrukcje zredagowaliSmy jak najstaranniej w tym celu, abys nie



tylko Ty — stosujac sie do niej — byl zadowolony ze swego motocykla, lecz
abys tez popularyzowal naszg marke fabryczng w kole swoich przyjaciotl.
Zyczymy Ci dobrej jazdy!

Przedsiebiorstwo Handlu Zagranicznego
»PANNONIA"

Zakladow Metalurgicznych CSEPEL
Obshuga Odbiorcéow ,,Pannonia"
Budapeszt



Rys. 1. Widok na fabryke
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Motocykl typu TL 250/F
posiada zapton od
iskrownika umieszczonego
w  kole zamachowym,
Analogicznie wykonany typ
o znaku TL 250/D jest
rowniez wyposazony W
pradnice 6/60V i posiada
zapton od akumulatora.

Rys.2. Motocykl typu TLF
z profilu



Motocykl TL 250/B
typu obudowanego
jest pod wzgledem

konstrukcyjnym
identyczny z
motocyklem typu TL
250/D. Roéznica
zachodzi w
catkowitym
obudowaniu go i
innym typie
uksztaltowania
reflektora
przedniego

wzglednie lampy
tylenj.

Rys. 3. Motocykl
typu obudowanego z
profilu
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Rys. 4 Motocykl
typu Motocross z
profilu



CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Srednica cylindra 68 mm
Skok ttoka 68 mm
Pojemnosé skokowa 246,83 cm?3

Stopien sprezania 39,8 cm3 1:7,2
Moc maksymalna 14 KM 5100
obr/min Maksymalny moment

obrotowy
2,16 mkg 4300 obr/min
Przetozenia
Polaczenie wal korbowy-koto tylne
I bieg 17/35
II bieg 10,34
IIT bieg 7,81
IV bieg 5,92
Szybkos¢ maksymalna 110
km/godz
Instalacja elektryczna:
a) zapton od iskrownika

umieszczonego w obracajacym sie
w lewo kole zamachowym,
oswietlenie 6 V 45 W i osobno
wbudowany akumulator z
obwodem ladowania. Typ
iskrownika AVF GV 1—45/6.
Ztacze kabla zaptonu jest
zaopatrzone w izolacje
bakelitowa i gumowa oraz w styk
sprezynowy, ktory daje sie z
latwoscig obluzowac.

b) Zapton od pradnicy
umieszczonej w kole
zamachowym z  urzadzeniem 6
V/6o W. Pradnica osadzona
jest na czopie walu
korbowego. Urzadzenie posiada
regulator napiecia izapton od
akumulatora.  Transformator i

13



regulator napiecia sa umieszczone
razem z pradnica pod obudowag
silnika po prawej stronie.
Swieca zaplonowa
Zaleca sie Swiece zaplonowa o
wysokiej wartosci cieplnej z gwintem
M14 x 1,25: V 3, Bosch 225 lub inng
swiece dobrej marki fabrycznej
odpowiadajaca takiej samej wartosci
cieplne;j.
Regulacja zaplonu
2,8 - 3,2 mm przed punktem martwym
Dane o wymiarach i cigzarze

Rozstaw osi 138 cm
Calkowita dtugosc¢ 210 cm
Szerokos¢ 68 cm
Catkowita wys. mot. 98cm

Odl. kierownicy od siod 65 cm
Odleglos¢  siodetka  kierowcy od

powierzchni 76 cm
Wysokos¢ przejscia 13 cm
Ciezar netto 145 kg
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Zbiornik paliwa 18 litrow
4 litry paliwa zapasowego z
przetaczeniowym kurkiem paliwa filtru
osadowego wody
Wymiary ogumienia:
opona przednia 19 x 3,00
opona tylna 19 x 3,25
Wymiary szprych 4 x 163 mm
2 x 36 szt.
Calkowity skok przedniego widelca

teleskopowego

165 mm

Catkowity skok tylnego wahacza

Sprezynowego 75 mm
Oswietlenie

Odblysnik o srednicy 160 mm zaopa-
trzony jest w zaréwke dwuzarnikowa
Swiatla szosowego 6V 35/35 W,
zarowke kulistg swiatta miejskiego 1,5
W oraz wbudowany licznik kilometréw
oswietlony zaréowka 1,2 W. Lampa
tylna posiada zarowke 6V 3W



oswietlajaca tablice rejestracyjna oraz

zarowke swiatla hamowania 6V 4W.
Akumulator 6V 7 Ah
Lancuchy napedowe

naped pierwotny 3/8 x 3/8 x
6mm
jednorzedowy o
64 ogniwach
1/2x5 / 16x8,5
o 120 ogniwach

naped tylny

Lozyska kulkowe
w mechanizmie,

korbowym 6305/25x62 x17 3szt.

w skrzynce

biegow 6303/17x47x14 2 szt
6204 /20x47x14 2 szt.

w piastach

kot 6302/15x42x13 4 szt..

w wozku

bocznym 6004 /20x42x12 2 szt

w piascie kota
tanncuchowego 6204 /20x47x14 1 szt.

Wymiary i ilo§¢ gumowych pierscieni
uszczelniajacych (Simmeringa)
wbudowanych w silnik:

25x50x10 mm 2 szt. na wale
korbowym

28x47x10 mm 1szt. w skrzynce
biegow

10x22x8 mm 2 szt. w
amortyzatorze

30x40x7 mm 1 szt. w obudowie
napedu

Wymiary kulek w lozyskach

w panewce kierownicy 5,556 mm 40 szt.
na drazku sprzegla 6,34 mm 2 szt.
Napelnianie  olejem smarowym i
paliwem

w skrzynce biegow -

olej silnikowy, w lecie SAE 50 1,51
w zimie SAE 40 1,51

w tylnym amortyzatorze — niezamarzajacy
i pozbawiony kwasow olej do
amortyzatoréow 2x0,08 1.
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w przednim widelcu teleskopowym olej
silnikowy 2x0,05 1

Liczba oktanowa benzyny 70 — 75 i
Benzyna zmieszana z wysokiej jakosci
olejem silnikowym w stosunku 20:1
Cisnienie w oponach:

solo z pasazerem z wozkiem
at at bocznym
at
przednia 1,3 1,5 1,5
tylna 1,7 1,8 1,9
kotlo wozka 1,3

bocznego

W razie uzycia wozka bocznego 16-zebowe
koto tanncuchowe zdawcze nalezy wymienic
na koto o 15 zebach

Licznik kilometrow

o Srednicy 80 mm O — 120 km/godz
Zakres pomiarowy: do 100 000 km
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Wymiary dyszy

@ 1,05 mm (1,10 mm)

Zuzycie paliwa na 100 km po dotarciu
silnika przy réwnomiernej szybkosci
60 km/godz 4 litry

Uklad rozrzadu

dwusuwowy, jednocylindrowy z tlokiem
wypuklym, z przeptukiwaniem zwrotnym —
systemu Schnurle.

Zassanie — otwarcie i zamkniecie od

GMP + 68,5°,

przeptyw-otwarcie i zamkniecie od

GMP + 55°,

wydech-otwarcie i zamknigcie od

GMP + 71,5°.



Miejsce na tabliczke ramy

Do gléwki ramy przymocowana jest
tabliczka firmowa zawierajaca nastepujace
dane:

Nr silnika

Nr ramy

Rok budowy

Pojemnosé skokowa w cm3

Rys. 5. Miejsce umieszczenia tabliczki
podwozia
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Podany na tabliczce firmowej nr
silnika mozna znalez¢é w lewej dolnej
czeSci kadluba silnika pomiedzy
dwoma Srubami zawieszenia silnika.

Rys. 6. Miejsce na numer silnika
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Nr ramy mozna znalez¢ nad przednim
dolnym zagieciem ramy po prawej stronie.

Rys. 7. Miejsce na numer podwozia
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Rys. 8. Widok z boku

1. Dzwignia sprzegla

4. Przelacznik $§wiatet drogowych i
przycisk sygnatu dzwiekowego

5. Ustalacz kierownicy (stabilizator)
7. Miejsce na zamek kierownicy

8. Wylacznik glowny (stacyjka) i
kluczyk zaptonowy

10. Kurek paliwa

11. Dzwignia zmiany biegow

12. Dzwignia rozrusznika

13. Skrzynka narzedziowa z zamkiem
14. Nakretka osi wahliwej

15. Sruba nastawcza hamulca
tylnego

23. Kadtub silnika

24. Przednie widelki teleskopowe
25. Gaznik



Rys. 9. Widok z boku

2. Dzwignia hamulca
przedniego

3. Obrotowa rekojesé
przepustnicy gaznika

6. Sruby regulacyjne
wzglednie zaciskowe
kierownicy

9. Wlew paliwa

16. Sruba nastawcza hamulca
przedniego

17. Dzwignia nozna hamulca
18. Lampa tylna

18a Automat sygnatu
hamowania "stop"

19. Sruba do naciagania
tancucha

20. Puszka na akumulator
21. Podstawka blyskawiczna
22. Otwor kontrolny tanicucha
26. Odejmowana koncéwka
wahacza

27. Amortyzator tylny
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ROZMIESZCZENIE ZESPOLOW MOTOCYKLA
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DZWIGNIA SPRZEGLA

Dzwignia sprzegla (Rys. 10. znak
A) za posSrednictwem linki
Bowdena wprawia w ruch wy-
laczajacy mechanizm sprzegla.
W toku regulacji wazne jest, aby
w formie, ktora pozniej
omoéwimy, luz pomiedzy
dzwignia sprzegla a miejscem
oporu pancerza linki wynosilt 2
mm. Dla pracy silnika dwu-
suwowego jest niezwykle wazne,
aby pod wzgledem regulacji caly

Rys. 10. Dzwignia sprzegta



mechanizm przekazujacy funkcjonowal bez zarzutu i aby linka byla starannie
nasmarowana. W zwigzku z tym nalezy starannie przestudiowaé¢ ustepy instrukcji
omawiajace sprzeglo i SciSle stosowacé sie do podanych tam pouczen o obshludze
wzglednie regulacji sprzegla. Staranne obchodzenie sie ze sprzeglem posiada duzy wptyw
na trwatosé silnika i mechanizmu skrzynki biegéw. Dzwignie sprzegla powinniSmy
zawsze obslugiwac lagodnie, zaréwno przy wylaczaniu jak i wlaczaniu z powrotem
zawsze ja podnos$my, a ruszajac wzglednie po przelaczaniu biegu zawsze ja opuszczajmy
ostroznie do polozenia wyjSciowego.

REGULOWANIE DZWIGNI
HAMULCA RECZNEGO
I HAMULCA PRZEDNIEGO

Dzwignia hamulca recznego (Rys. 11. znak
B) oraz rekojesé¢ pokretna gazu umieszczone |
sa po prawej stronie kierownicy.

Rys. 11. Dzwignia hamulca przedniego



Wtiasciwy sposob wyregulowania hamulca recznego jest nastepujacy.

Polaczeniem cieglem gietkim (Bowdena) od recznej dzwigni zwalniajacej sterowane sg
obydwie pary szczek hamulcowych za posrednictwem klucza regulacji hamulca.
Zewnetrzne umocowanie cieglta gietkiego odbywa sie za pomoca umieszczonego na
pokrywie hamulcowej wspornika w takiej formie, ze do otworu we wsporniku wkrecona
jest Sruba (regulacyjna) drazona i jej przeciwnakretka. Jezeli hamulec reczny nie dziata
w sposéb zadowalajacy (skok jalowy jest byt wielki), to zluzowujemy przeciwnakretke
Sruby regulacyjnej i wykrecamy Srube tak dlugo, dopdki nie uzyskamy odpowiedniego
skoku jalowego dzwigni zwalniajacej. Nastepnie przeciwnakretka umocowujemy
polozenie Sruby. Hamulec przedni powinien by¢ wyregulowany w ten sposéb, aby skok
jalowy dzwigni wylaczajacej wahat sie w granicach mniej wiecej 2—4 mm i aby pelne
dzialanie blokujace hamulca nastepowato po 3/4 caltkowitego skoku dzwigni.

OBROTOWA REKOJESC PRZEPUSTNICY GAZNIKA

Pokrecajac obrotowa rekojescia przepustnicy gaznika regulujemy dzialanie przepustnicy
cylindrycznej gaznika, czyli w ten sposéb wykonujemy czynnosé dawkowania mieszanki
przy przyspieszaniu wzglednie zwalnianiu tempa jazdy.

Obrotowa rekojes¢ przepustnicy gaznika tylko wtedy jest prawidlowo nastawiona, gdy
pracuje catkowicie bez skoku jatowego przy opuszczonej przepustnicy cylindrycznej. Do
tematu jej regulacji powrdcimy zreszta przy omawianiu gaznika.
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Cieglo gietkie (linka Bowdena) obrotowej rekojeSci przepustnicy regulujemy Sruba
nastawcza umieszczona na wierzchotku gaznika w sposéb podobny do regulacji Sruby
hamulca recznego. W dolnej czesci gléwki rekojeSci przepustnicy umieszczony jest
nastawczy trzpien nagwintowany, ktory stuzy do regulacji swobodniejszego obracania sie
rekojesci pokretnej przepustnicy gaznika. Wlasciwie bedzie ona nastawiona wtedy, gdy
trzpien nagwintowany wkrecimy w takim stopniu, ze rekojes¢ pokretna przy jej
zwalnianiu bedzie w kazdej pozycji ustalona, przy czym obracanie rekojesci nie stanie
sie przez to utrudnione. Obrotowa rekojes¢ przepustnicy nalezy od czasu do czasu (co
3000—5000 km) rozebrac¢, czeSci obrotowe nasmarowaé¢ odpowiednim smarem i
nastepnie zlozy¢ z powrotem. Rozbieranie odbywa sie w ten sposob, ze wykrecamy dwie
Sruby przy czym podczas wykrecania dolna cze$¢ przytrzymujemy reka. Po usunieciu
§rub mozna juz zdjaé¢ gérna czes¢ nastawnika recznego przepustnicy gaznika. Wtedy
dolna czes¢ oddziela sie i po odczepieniu koncowki ciegla gietkiego mozna juz Sciagnac z
kierownicy rekojesé. Skladanie odbywa sie w takiej samej formie ale w odwrotnej
kolejnosci. Nalezy dolozy¢ wszelkich staran, aby cieglo gietkie powrdcilo na swoje
miejsce bez zlamania i aby sprezyna wspomnianej wyzej Sruby nastawczej réwniez
Znalazla sie na swoim wlasciwym miejscu.

PRZELACZNIK SWIATEL. DROGOWYCH, PRZYCISK SYGNALU
DZWIEKOWEGO

Z lewej strony kierownicy umieszczone sg we wspolnej obudowie: przelacznik swiatet
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drogowych (z zaréwka dwuzarnikowa typu ,Bilux")
oraz przycisk sygnatu dzwiekowego (Rys. 10. znaki
B i C). Obydwa urzadzenia sa rozmieszczone w ten
spos6b, ze w czasie jazdy mozna je z latwoscig
obstlugiwaé¢ kciukiem. Lampy w motocyklach
Pannonia dysponuja odpowiednia sila Swiatla,
dlatego zwracamy uwage na to, aby w czasie nocnej
jazdy nie oslepiac kierowcow pojazdow
nadjezdzajacych Z przeciwnej strony. Swiatto
naszego reflektora powinniSmy w kazdym takim
wypadku ostabié¢, poniewaz w wielu wypadkach
jednym lekkim ruchem kciuka mozemy uniknac¢
ciezkich katastrof tylko przez to, Zze nie oSlepimy
kierowcy pojazdu nadjezdzajacego z przeciwnej
strony.

USTALACZ KIEROWNICY (STABILIZATOR)
Motocykl  Pannonia 250 cm3  jest  tak
skonstruowany pod wzgledem budowy ramy i mocy

Rys. 12. Ustalacz kierownicy (stabilizator)



silnika, ze mozna do niego doczepi¢ wzglednie
eksploatowaé¢ woézek boczny. Nieodzownym
warunkiem do zastosowania wézka bocznego jest
zaopatrzenie motocykla w ustalacz kierownicy
(Rys. 12. znak a)). Dlatego to wszystkie motocykle
sa zaopatrzone w tego rodzaju urzadzenie.

W razie eksploatacji motocykla bez wodzka
bocznego przewaznie nie uzywamy ustalacza
kierownicy. Moze on wyswiadczy¢ dobre ushlugi
kierowcy  przyzwyczajonemu do = uzywania
ustalacza kierownicy w razie ewentualnego
ustawiania motocykla na stojaku wzglednie
podczas jazdy po zlej drodze. Poza tym poczat-
kujacemu kierowcy nie zalecamy stosowania go w
czasie jazdy w stanie dokreconym, lecz zawsze
nalezy jezdzié na motocyklu ze zluzowanym
ustalaczem kierownicy.

Rys. 13. Gniazdo zamka kierownicy




ZAMEK KIEROWNICY I MIEJSCE JEGO POMIESZCZENIA

Goérna glowka widelek teleskopowych jest w ten sposob uksztaltowana, ze jednoczesnie
mozna tam zastosowac zamek kierownicy. Zamek kierownicy fabryka nasza dostarcza
do kazdego motocykla. Nalezy go uzywaé¢ w nastepujacy sposob:

W czesSci zamkowej przekrecamy klucz w takie polozenie, aby maly Srubowy teb
zakuwany wypadl na jednej ptaszczyznie z listwa prowadzaca zamku. Nastepnie (13/1)
umieszczamy zamek w gérnym otworze gltowki widetek (13/2), przy czym kierownice,
trzymamy w takiej pozycji, aby przez otwér zamek moégt sie usadowi¢ bez przeszkod w
uksztaltowanym oczku wspornikowym. Z kolei przekrecamy klucz w prawo i wyjmujemy
go z zamka. W ten sposéb zabezpieczyliSmy nasz motocykli przed kradzieza. Zwracamy
uwage milych uzytkowcow, Ze klucz zamka kierownicy jest identyczny z kluczem ii/a
skrzynki narzedziowej. Klucz w pozycji pionowej zamyka zamek skrzynki narzedziowej,
za$§ w pozycji poziomej otwiera pokrywe skrzynki.

WYLACZNIK GLOWNY (STACYJKA) I KLUCZYK ROZRUSZNIKA

Wytacznik gléwny (stacyjka) umieszczony jest w kotpaku lampy przedniej (reflektora) w
ten sposéb, ze wkladajac kluczyk przez ozdobna tarczke zewnetrzng mozna go
nastawia¢. Tarczka zewnetrzna jest zaopatrzona w pokrywke zamykajaca i po wyjeciu
kluczyka oraz nasunieciu z powrotem pokrywki (12) zamykamy dziurke od kluczyka w
celu zapobiezenia ewentualnemu przedostaniu sie tam wilgoci z zewnatrz. W kolpaku
lampy przedniej umieszczony jest dobrze oswietlony licznik kilometrow, ktéry oprocz
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szybkosci wskazuje tez ilos¢ przejechanych kilometréow.

WEWNETRZNE URZADZENIE KOLPAKA LAMPY PRZEDNIEJ

Po wykreceniu sruby 5 mozna zdja¢ ramke lampy razem z lustrem i oprawka. Pier§cien
zabezpieczajacy 6 zapobiega wypadnieciu Sruby. Zapewnia on jednocze$nie przy
wykrecaniu Sruby naprezenie wstepne i utatwia zdjecie ramkl ' motoc klach
zaopatrzonych w zaplon od iskrownika i :
umieszczonego w kole zamachowym do
wewnetrznej czesci korpusu lampy
przymontowany jest prostownik
selenowy (i). Od wewnetrznej Scianki
ramki lampy pierScieniami sprezystymi
przymocowane jest lustro (2) i na jego
zewnetrznej czesci umieszczone jest
szklo lampy zaopatrzone w izolacje
gumowa. Jezeli chcemy wymienic¢
zaréwke, to nalezy odczepié sprezyne(11)

Rys. 14. Wnetrze lampy przedniej
(reflektora)
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i nastepnie po usunieciu jej (12) mozna wyja¢ oprawke zaréwki wysuwajac ja z kotpaka.
Wyjecie zarowki odbywa sie w ten sposéb, ze lewa reka ujmujemy oprawke zas prawa
reka lekko naciskamy banke zaréwki w glab oprawki, a nastepnie przekrecamy ja w
lewo az do zderzenia. Z kolei pociagnawszy za banke zaréwki wyjmujemy zaréwke z
oprawki. Porzadek umocowania kabli w oprawce zaréwki jest nastepujacy:

7. jedno wlokno zaréwki dwuzarnikowej,

8. zar6éwka miejska,

9. drugie wiékno zaréwki dwuzarnikowej,

10. masa.
W razie usuniecia przewodoéw nalezy sie starac¢ o to, aby je potem polaczy¢ z powrotem w
takiej samej kolejnosci. Spirale napedowa szybkoS§ciomierza umocowujemy nakretka 4.
Co 3000—5000 kilometrow wskazane jest wykreci¢c nakretke i na spirale napedowa
wpusci¢ kilka kropli oleju. Jezeli z jakiego§ powodu chcemy wymontowaé licznik
kilometréw, to po wykreceniu nakretki zabezpieczajacej 13 zdejmujemy plytke zaciskowa
(14) wykreciwszy oczywisScie przedtem nakretke 4. Teraz juz licznik kilometréw mozna z
latwoscia wyja¢ z ob udowy lampy. Jezeli z jakich§ powodéw zdemontujemy przewody
wyltacznika gléwnego, to powinniSmy z wielka troskliwoscia stara¢ sie o to, aby
oznaczenia cyfrowe kabli znalazly sie w wlasciwie oznaczonych cyfrowo biegunach
zaciskowych wylacznika gléwnego. Pomoc w tej dziedzinie stanowi dla nas schemat
instalacji elektrycznej 3, naklejony na wewnetrznej Sciance korpusu lampy.
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WLEW PALIWA - KUREK PALIWA
Zdejmowanie  sporzadzonego z  tworzywa
sztucznego korka wlewowego, stuzacego do
zakrywania  wlewu, odbywa sie przez
przekrecenie go o p6l obrotu w lewo. W otworze
wlewowym pod korkiem umieszczony jest filtr
benzyny, ktéry przy wlewaniu paliwa zapobiega
przedostawaniu sie do zbiornika wraz z benzyna
materialéw zanieczyszczajacych, poza tym za$
shuzy réwniez do zapobiegania ewentualnemu
niebezpieczenstwu wybuchu spowodowanego
przez nieuwage. Dlatego w miare moznosci nie
nalezy wyjmowac filtra w czasie nalewania
benzyny, lecz napelnianie zbiornika powinno sie |
odbywa¢ przez filtr.

Ze zbiornika paliwo dostaje sie do komory
plywakowej gaznika za posrednictwem
uwidocznionego na rys. 15. kurka paliwa.

Rys. 15. Kurek paliwa
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Kurek paliwa jest zaopatrzony w woreczek na wode (i).
We wnetrzu woreczka znajduje sie sprawnie dzialajacy
filtr, ktéry wspélnie z woreczkiem zapobiega
przedostawaniu sie do gaznika wody lub
zanieczyszczen. Co 1000—2000 km nalezy wykreci¢
woreczek na wode i oczysci¢ filtr. Odbywa sie to w
nastepujacy sposob:

Prawa reka pokrecamy az do zderzenia zewnetrznag
czeScia woreczka na wode (2) w kierunku zgodnym Z
ruchem wskazowek zegara, po czym podnosimy
woreczek i lewa reka przesuwamy w bok jarzmo
Zaciskowe (3). Woreczek wyjmuje sie po przekreceniu
jarzma. W woreczku mieSci sie urzadzenie filtracyjne
ze sprezysta podpéorka, ktore po oczyszczeniu w
odwrotnej kolejnoS§ci umieszczamy na wlasciwym
.miejscu w woreczku. Jezeli w razie zatkania si¢ filtra
nawet mimo oczyszczenia go nie rozpocznie sie doplyw
benzyny do gaznika, jakkolwiek zbiornik jest

Rys. 16. Rysunek trzech potozen kurka paliwa



napelniony paliwem - - to w danym wypadku gtéwny filtr kurka paliwa oczyszczamy w
nastepujacy sposob:

Zbiornik oprézniamy z paliwa za pomoca weza gumowego wzglednie motocykl
ustawiamy w takim potozeniu, aby wnetrze kurka paliwa bylo opréznione z benzyny.
Kluczem nr 19 zluzowujemy nakretke mocujaca i taczaca 4. Kurek paliwa mozna wyjac
ze zbiornika po catkowitym wykreceniu wspomnianej nakretki i wtedy nalezy przystapic¢
do jego oczyszczania. Montujac kurek z powrotem nalezy zwracaé szczegdlng uwage na
to, aby zaopatrzona w lewy gwint cze§¢ nakretki o podwéjnym nagwintowaniu — przed
przykreceniem jej do zbiornika — byla jednym lub dwoma zwojami gwintu nakrecona na
nagwintowana czes¢ kurka paliwa i aby uszczelka powr6cita na swoje wlasciwe miejsce.

Kurek paliwa posiada trzy potozenia. W polozeniu pionowym nastepuje normalne
otwarcie kurka, zas przekrecenie go w lewo wlacza rezerwowy zapas benzyny. Ta czes¢
kurka zaopatrzona jest w znak T. To potozenie kurka paliwa — w razie wyczerpania sie
benzyny — jest wystarczajace na odbycie dalszej drogi dtugosci 20—25 km.

Znak Z przy pelnym obrocie w prawo oznacza zamkniecie kurka paliwa. Jezeli chcemy
na dtuzszy czas wycofa¢ motocykl z eksploatacji, to w kazdym wypadku radzimy kurek
paliwa zamknac¢. W danym wypadku zapobiegamy temu, aby w razie przelania silnik
zasysal paliwo, co spowodowalo by utrudnione zapuszczenie szczegélnie rozgrzanego
silnika. Rada ta w okresie letnim zaoszczedzi uzytkowcy motocykla wielu zmartwien,
przy tym zas$ nie jest obojetna réwniez z punktu widzenia oszczednos$ci na paliwie.
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DZWIGNIA ZMIANY BIEGOW
I DZWIGNIA ROZRUSZNIKA

Dzwignia zmiany biegéw i dZzwignia rozrusznika sa
umieszczone na wspolnym watku po lewej stronie
kadtuba silnika. Konstrukcja skrzynki biegéw jest
w ten sposéb uksztaltowana, ze najnizsze polozenie
noznej dzwigni zmiany biegéw to pozycja O, przez
co uzytkowca ma ulatwiona zmiane biegéw
wzglednie wlaczanie w skrzynce biegéw biegu
jalowego. Kolejnos¢é wilaczania biegéw przy tego
rodzaju konstrukcji jest nastepujaca:

Z pozycji O wszystkie cztery biegi przelacza sie w
gore za§ przelaczajac z powrotem po I biegu
nastepuje pozycja O przy wiaczeniu w dol.
Zmieniajac biegi powinniSmy zawsze uzywac
sprzegla, poniewaz niezastosowanie sie do tego
przepisu moze spowodowaé ewentualnie powazne
uszkodzenie skrzynki biegow.

Rys. 17. Dzwignie zmiany biegéw i rozrusznika



Jezeli z gory zjezdzamy na zatrzymanym silniku, to w zadnym razie nie powinniSmy
zmieniac¢ biegow, lecz zatrzymajmy sie i po normalnym uruchomieniu silnika zacznijmy
uzywacé skrzynke biegéw. Dzwignie zmiany biegdbw mozna dowolnie nastawia¢ na osi,
jezeli zluzujemy nakretke Sruby zaciskowej i wyjmiemy Srube, to dzwignia da sie
Sciggnac¢ z osi i po nasunieciu na zadang pozycje mozna ja ponownie umocowacé §ruba
wzglednie nakretka.

Dzwignia rozrusznika jest zaopatrzona w gléwke przegubowa w zwigzku z czym jazda
jest wygodniejsza i spodnie kierowcy motocykla nie brudza sie od dzwigni. Przed
uruchomieniem motocykla odginamy dzwignie noga lub reka po czym energicznym
ruchem zapuszczamy silnik, w kazdym razie w miare moznosci w ten sposéb, aby droga
powrotna dzwigni odbywala sie powoli hamowana noga. Przez to unikniemy
ewentualnego przedwczesnego zuzycia wzglednie uszkodzen spowodowanych przez sily
sprezyny nawrotnej. Jezeli po pewnym okresie uzywania motocykla stwierdzimy
przeciekanie oleju przy osi rozrusznika, to w spos6b poprzednio juz oméwiony Sciagamy
dzwignie zmiany biegéw i dzwignie rozrusznika, spuszczamy olej ze skrzynki biegéw, po
czym wykrecamy Sruby zaciskowe lewostronnej pokrywy i z kolei ostroznie zdejmujemy
pokrywe wedle moznosci w ten sposéb, aby nie uszkodzi¢ uszczelnienia (jezeli ulegnie
ono zniszczeniu, to przy montowaniu nalezy je zastgapi¢ nowa uszczelka). Wymieniamy
dwa pierscienie gumowe przylegajace do rowka osi rozrusznika i z powrotem
przymontowujemy pokrywe, po czym kolejno nakladamy 2z powrotem dzwignie
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rozrusznika i dzwignie zmiany biegow. Wykonujac te prace mozemy zlikwidowacé
wystepujace przeciekanie oleju, jednak jezeli zajdzie potrzeba radzimy w miare moznosci
przeprowadzi¢ wspomniang naprawe w warsztacie fachowym.

Skrzynka narzedziowa zaopatrzona jest w zamek zabezpieczajacy identyczny z zamkiem

kierownicy.

REGULACJA OSI WAHLIWEJ - NACIAGANIE £EANCUCHA

Regulacja tancucha w motocyklu ,Pannonia” 250 cm3® odbywa sie centralnie i

regulowaniem tancucha nie nachodzi potrzeba osobnego nastawienia

tylnego kotla. Nastawianie odbywa sie w
nastepujacy sposob. Odkrecamy nakretke osi
wahliwej, po czym na Srube — do ktorej
nadaje sie klucz 22 (Rys. 18/a) — nakladamy
klucz nasadowy lub plaski (18/b) i z kolei
wyjmujemy zatyczke (18/c) oraz palcem (18/d)
kontrolujemy luz lancucha. Kluczem
pokrecamy tak dlugo, dopdéki mimosréd
porusza cala czes¢ wahliwa w zadanym kie-
runku oraz dop6ki zwisanie tancucha u géry

Rys. 18. Regulacja tancucha



i u dolu nie bedzie przekraczalo lacznie 20 mm przy resorowaniu obciazonym jedna
osoba. Po osiagnieciu wymaganego stopnia regulacji, w dalszym ciagu przytrzymujemy
Srube naciggajaca lancuch tak dlugo, dopoki, nie dokrecimy przeciwnakretki
znajdujacej sie po przeciwnej stronie. Skonczywszy te czynno$S¢ osadzamy zatyczke
gumowa na wlasciwym miejscu we wzierniku.

HAMULEC TYLNY, REGULACJA

Hamulec tylny jest sterowany za posrednictwem dzwigni noznej (pedatu), umieszczonej
po prawej stronie. Polaczenie pomiedzy dzwignia nozna a rozpieraczem szczek
hamulcowych stanowi cieglo gietkie Bcwdena. Regulacja hamulca odbywa sie w
nastepujacy sposob:

Srube nastawcza hamulca (Rys. 8—15) wkrecamy tak dtugo, dopdéki hamulec nie
zacznie dziala¢ po mniej wiecej 20 milimetrowym skoku jalowym pedalu hamulcowego
(Rys. 9—17). Pedat hamulcowy podobnie jak dzwignia zmiany biegéw moga byc¢
regulowane zgodnie z zyczeniem w spos6b oméwiony przy opisie dzwigni zmiany biegow.
Szczegoblnie starannie powinnismy od czasu do czasu (co 3000— 5000 km) smarowac
cieglo hamulcowe Bowdena i zwraca¢ uwage na to, aby zewnetrzne harmonijki gumowe,
ograniczajace cieglo Bowdena, przylegaly nalezycie do swoich miejsc.

LAMPA TYLNA - AUTOMAT SYGNALU HAMOWANIA ,STOP”

Duza lampa tylna i sygnal hamowania sporzadzone z tworzywa sztucznego gwarantuja
nalezyte osSwietlenie tablicy rejestracyjnej, tylnego sygnalu czerwonego oraz
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intensywnego sygnalu hamowania. Kolpak lampy z tworzywa sztucznego jest w trzech
barwach. Dolna czesé jest biata, Srodkowa — rubinowo-czerwona, a gérna czesé sygnatu
hamowania posiada barwe pomaranczowo-zétta. Do oswietlenia tablicy rejestracyjnej
shuzy zaréwka o mocy 6 V 3 W za§ sygnal hamowania jest zaopatrzony w zaréwke 6V
SW. Sygnat ,stop” zostal w ten sposéb umieszczony, ze przy hamowaniu swieci w goére i
w momencie zahamowania oSwietla silnym swiatlem calg tylna czes¢ motocykla. Zalete
opisanego rozwigzania stanowi to, ze w czasie hamowania powstaje intensywne $wiatto,
ktére jednak nie oslepia jadacego w tyle
innego  kierowce. Przy  wymianie
zaréwek wzglednie oczyszczaniu lampy
(Rys. 19/a) wykrecamy dwie Sruby z
otworé6w i w spos6éb oznaczony na
rysunku zdejmujemy kompletna
obudowe 2z tworzywa sztucznego b).
Organiczna cze$¢ sygnalu hamowania
lampy tylnej stanowi automat (Rys. 9—
18/a), umieszczony po prawej

Rys. 19. Lampa tylna




stronie motocykla ponad tylna czescia kadluba silnika i potaczony z konstrukcja
dzwigni hamulcowej za pomoca tacznika sprezynowego.

SRUBA DO NACIAGANIA EANCUCHA
Pokrecajac Sruba regulujemy odpowiednio lancuch, o czym zreszta poézniej bedziemy
szczegotowo mowili.

AKUMULATOR I PUSZKA

Motocykl dostarczamy z nowym nienaladowanym akumulatorem i przed przystapieniem
do eksploatacji motocykla nalezy akumulator fachowo natadowac. Pierwsze naladowanie
akumulatora nazywamy ,formowaniem" i jezeli czynnosSci tej nie wykonamy nalezycie z
punktu widzenia fachowego, to spowodujemy przedwczesne zniszczenie akumulatora. W
zwiazku z tym nalezy wspomniana czynnos¢ zleci¢ firmie fachowej. Motocykle o systemie
zaptonu od iskrownika umieszczonego w kole zamachowym moga by¢é uruchomione
réwniez bez akumulatora, a nawet mozemy korzysta¢ bezposrednio ze swiatla i tylko
dziatanie sygnalu elektrycznego (tonalnego) uzaleznione jest od uruchomienia
akumulatora. Sprawa przedstawia sie juz inaczej w motocyklach zaopatrzonych w
zaplon bateryjny, poniewaz podstawowym warunkiem uruchomienia motocykla jest
natadowanie akumulatora. Do motocykli dostarczamy akumulatory 7 Ah, przy czym ich
pierwsze natadowanie powinno sie odby¢ Zgodnie z ponizsza instrukcja.
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Ogniwa (komory) napelniamy chemicznie czystym
kwasem siarkowym (kwasem akumulatorowym) o
gestosci 24° Be i po odstawieniu na 10—12 godzin
ladujemy je bez przerwy przez 24 godziny przy
natezeniu pradu 0,7 A. Ladowanie powinno sie
odbywa¢ tak diugo, dopdéki w ogniwach nie
rozpocznie sie jednolite wytwarzanie gazu i dopodki
napiecie w celach nie podniesie si¢ do 2,6—2,7 V
oraz dopoki gesto$¢ kwasu nie osiagnie 32° Be.
Podczas tadowania nalezy kontrolowa¢ temperature
kwasu i jezeli osiagnie ona 40°, to moc pradu
ladujacego zmniejszamy do polowy lub do jednej
trzeciej, przy czym w danym wypadku ladowanie
nalezy kontynuowac przez dtuzszy czas.

Jezeli obshluzymy akumulator w sposéb wyzej
opisany i poziom kwasu bedzie sie znajdowal na
wysokosci 8 mm ponad gérna krawedzia plyt, to z
chwila zakonczenia czynnos$ci tadowania gestosé

Rys. 20. Otwarta puszka akumulatora



kwasu powinna wynosi¢ 32° Be. Jezeli stezenie kwasu jest wieksze, to z kazdego ogniwa
nalezy usunac¢ czesé kwasu i powstaty brak uzupetni¢ woda destylowana. Po wykonaniu
tej czynnosci kontynuujemy jeszcze przez krotki czas ladowanie, aby kwas i woda

destylowana dobrze sie wymieszaly. Skonczywszy ladowanie wkrecamy z powrotem
nagwintowane korki otworow : .

wlewowych, po czym starannie
wycieramy do sucha gbérna czesé
akumulatora za$ bieguny pokrywamy
kwasoodpornym tluszczem. Po tych

czynnosciach akumulator jest juz cal- |

kowicie  przygotowany do-  eks-
ploatacji. W celu uzyskania wickszej

trwaloSci akumulatora radzimy po &
pierwszym natadowaniu oslabia¢ go %

przez 10 godzin przy natezeniu i A tak
dlugo, dopdéki napiecie ogniw nie
spadnie do 1,8 V, po czym w podany
juz wyzej spos6b w motocyklu

Rys. 21. Akumulator




obudowanym natadowujemy go po raz drugi i w
takim stanie rozpoczynamy eksploatacje.

PODSTAWKA BLYSKAWICZNA

Pannonia TL 250 wypuszczana jest na rynek z
dwojakim typem podstawki blyskawicznej. Jednym
typem jest kuta dzwignia zamontowana pod §ruba
prawostronnego podnézka w takiej formie, ze jest
wstawiona  pomiedzy  podndézek i czesé
wspornikowa ramy, przy czym Sruba zaciskowa
podnézka przymocowuje do ramy zaréwno
podnézek jak podstawke blyskawiczna. Przy
nastawianiu powinni§my zwraca¢ szczegblna
uwage na to, aby podstawka boczna w swym
pélzamknietym polozeniu spoczynkowym nie
dotykata ani ttumika

Rys. 22. Podstawka blyskawiczna otwarta

Typ 1959

Rys. 23. Podstawka blyskawiczna zamknieta

Typ 1959



gazoéw spalinowych, ani ramy. Podstawka boczna

drugiego typu jest przymontowana do koncowki |

podnézka w taki sposéb, ze zamiast sprezyny guma
podnézka daje sprezyste umocowanie, ktére przy
pozycji poélzamknietej konieczne jest w celu
unikniecia hatasu. Zalaczony rys. 4 (22, 23, 24,
25)) przedstawia podstawke boczna w
poélzamknietym  poltozeniu  spoczynkowym i
wysunieta w czasie uzytkowania. Podstawke boczna
uruchamiamy przez naciSniecie noga lub
podniesienie widocznej na podstawce malej
dzwigni.

OTWOR KONTROLNY LANCUCHA

Przez ten maly wziernik kontrolujemy prawidlowosé
naciagu lancucha. Zakrywa sie go mala zatyczka
gumowa,.

Rys. 24. Podstawka bylskawiczna Typ 1960

Rys. 25. Podstawka blyskawiczna zamknieta Typ
1960
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PODSTAWKA MOTOCYKLOWA

Podstawke boczna stosujemy tylko w wypadku,
jezeli zachodzi potrzeba szybkiego postawienia
motocykla. W kazdym wypadku montowania i
naprawy defektu nalezy postawi¢ motocykl na
okraglej podstawce przy-montowanej do ramy
pod kadlubem silnika. Spos6b stawiania
motocykla na podstawce jest nastepujacy: prawa
noge stawiamy na wystajacej spod czesci thumika
dzwigni po prawej stronie motocykla, za§ prawa
reka chwytamy najlepiej lezaca w reku czesé
siodla i jednym ruchem stawiamy motocykl na
podstawce okraglej. Przy opuszczaniu z
podstawki nalezy tylko pchnaé¢ motocykl do
przodu, a sprezyna podstawki okraglej
automatycznie Sciaga ja z powrotem do polozenia
spoczynkowego.

o
| Rys. 26. Podstawka centralna
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PRZEDNIE WIDELKI TELESKOPOWE

W konstrukcji przednich widelek teleskopowych
hydraulika okazala sie zupelnie zbedna i
umocowana na obydwoch koncach sprezyna
wykonuje czynnos§¢ resorowania, wzglednie w razie
potrzeby  ewentualnie réwniez  amortyzacje.
Rysunek 27. przedstawia nam pogladowo cate
widelki przednie w stanie rozmontowanym.

Jezeli z jakich§ powodéw zajdzie potrzeba wymiany
sprezyny, to kluczem nasadowym zluzowujemy
Srube zaciskowa koncowki sprezyny Nr 1, po czym
W miare moznosci  kluczem = widetkowym
zluzowujemy znajdujaca sie pod mnia Srube
zabezpieczajaca z lbem rowkowanym, na krzyz
(1/a). Po wymontowaniu przedniego kota i blotnika
mozna juz wypchnaé¢ zadang golen widetek
teleskopowych 1 pokrecajac w lewo sprezyna
teleskopowa jesteSmy w stanie

Rys. 27. Rozebrane widelki przednie
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wykreci¢ ja z goleni widelek. Z kolei ciagnac w doét
mozna rowniez wyja¢ dolna golen widetek. Przy
wymianie obydwéch sprezyn mozemy wykonaé
powyzsze czynnosci bez rozmontowywania blotnika i
wymontowywania kota.

W celu nasmarowania mechanizmu widetkowego
nalezy wla¢ do kazdej goleni widetkowej po 0,05 litra
oleju silnikowego, do §rodkowej rury 15 goleni
widetkowej 7, jak réwniez pokry¢ cienka warstwa
tluszczu sprezyny i powierzchnie $lizgowe, przed
przystapieniem do montowania.

Rys. 24. przedstawia nam - oprécz tego coSmy
poprzednio oméwili — cate wyposazenie teleskopu w
kolejnosci montowania.

AMORTYZATOR TYLNY
Podstawowym warunkiem miekkiego resorowania
motocykla i pewnego trzymania sie

*  Rys. 28. Amortyzator tylny



drogi jest odpowiednio skonstruowany amortyzator tylny. W motocyklach wyposazonych
w wahacz, a wiec réwniez w ,Pannonii", pomiedzy rama a wahaczem wmontowane sa
dwa amortyzatory (Rys. 28—1). W celu unikniecia ewentualnych stukéw, wynikajacych
ze zuzycia sie, amortyzatory umocowane sa w miejscu swego przylegania (2) do
odpowiednio wykonanych poduszek gumowych. Resorowanie zapewnione jest przez
odpowiednio wymiarowana sprezyne (27) za$§ do amortyzowania wystepujacej w toku
resorowania energii kinetycznej stuzy amortyzator (hydraulika), sfotografowany na rys.
28. w stanie rozmontowanym (w kolejno$ci montowania). Z uwagi na swoja konstrukcje
hydraulika w jednakowym stopniu amortyzuje wstrzasy w obydwoch kierunkach.
Jednym z najwazniejszych czynnikéw jej prawidlowego dzialania jest stosowanie
odpowiedniego oleju do amortyzatorow. Jezeli stwierdzimy ewentualne przeciekanie
oleju, to nalezy natychmiast wymieni¢ uszczelnienie Simmeringa.

Ostlony teleskopowe 26 i 28 stuza do ochrony amortyzatora przed pytem i uszkodzeniem
PRACA SILNIKA

Silnik motocykla ,Pannonia" typ TL 250/59 jest dwusuwowy. Procesy robocze przebie-
gajace w cylindrze odbywaja sie podczas ruchu tloka w gore i w dél, a wiec w ciagu
jednego obrotu. Obydwa ruchy nazywamy suwem, czyli w ciagu jednego obrotu silnik
wykonuje po dwa suwy. W motocyklu zaopatrzonym w silnik dwusuwowy niepotrzebne
sg zawory, dlatego catkowity rozrzad, pompa olejowa i wiele innych delikatnych czesci
silnika, ktére wymagaja starannej regulacji.
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Bieg silnika jest o wiele bardziej réwnomierny niz silnika
czterosuwowego, poniewaz na kazdy obrét kota przypada
jeden suw pracy. Za posrednictwem regularnego biegu
latwiejsze jest roéwniez kierowanie. W ,Pannoniach”
zastosowano wyprobowane dotychczas z najlepszymi
wynikami przeplukiwanie zwrotne systemu Schnurle,
e KtOry daje najlepsza gwarancje wysokiej mocy i matego
[ zuzycia paliwa w nowoczesnych silnikach
dwusuwowych.
W nastepujacych rysunkach przedstawimy pogladowo
- dzialanie silnika w rozbiciu na fazy.
Jak to widzimy na rysunku III, silnik po stronie napedu
zaopatrzony jest w wal korbowy, osadzony na dwoch
duzych lozyskach kulkowych (6305). Korbowdd jest
osadzony na lozyskach waleczkowych (5x6 mm — 44
szt.). Po stronie iskrownika znajduje sie rowniez lozysko
kulkowe o duzych wymiarach (6305). Z obydwéch stron
zaopatrzony jest on w dokladnie zamykajace uszczelki

Rys. 29. Ttok posuwa sie ku gorze
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Simmeringa (25x50+10). Po stronie iskrownika uszczelka
umieszczona jest poza tozyskiem kulkowym, poniewaz olej nalezy
utrzymywac¢ w odpowiedniej odlegltosci od iskrownika. Po stronie
kota tancuchowego uszczelka miesci sig migdzy dwoma tozyskami
kulkowymi. Wspomniane uszczelnienie w silniku dwusuwowym
spelnia wazna rolg, poniewaz silnik dwusuwowy w czasie swojej
pracy najpierw zasysa mieszankg do komory korbowej i dopiero
stad przez kanal przedmuchowy mieszanka dostaje si¢ do cylindra.
Jezeli uszczelka znajdujaca si¢ po stronie iskrownika
umieszczonego w kole zamachowym ulegnie zniszczeniu, to
oprocz objawoéw spadku mocy nastapi tez zaolejenie iskrownika
od mieszanki wyptywajacej w takt sprezania. Jezeli nastapi
uszkodzenie uszczelki po przeciwnej stronie, to oprocz pojawienia
si¢ spadku mocy wystgpuje tego rodzaju zjawisko, ze przy suwie
ssania silnik zasysa olej ze skrzynki biegow wzglednie z obudowy
sprzeggla 1 otrzymawszy znacznie bogatsza mieszankg zaczyna
mocno dymié. Jezeli nie usuniemy tych usterek w
odpowiednim czasie, to po zassaniu catej ilosci oleju

Rys. 30. Ttok posuwa si¢ ku gorze
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ze skrzynki biegdbw mozna sie spodziewaé¢ uszkodzenia
skrzynki biegéw wzglednie sprzegta. Obecnie przejdziemy
do oméwienia gtéwnych faz pracy silnika.

Suw I — W okresie pracy przedstawionym na rys. 29.
tlok posuwa sie ku gorze, przez co przestrzen ssania F

' komory korbowej powieksza sie i nastepuje w niej

rozrzedzenie powietrza.

Na rys. 30. tlok zbliza sie do gérnego martwego punktu.
Wtedy odstania sie kanal ssacy B laczacy skrzynie
korbowa z gaznikiem i przez gaznik do obszaru zasy-
sania skrzyni korbowej naplywa mieszanka benzyny, ole-
ju i powietrza. Jednoczesnie w toku poruszania sie tloka
ku gorze nastepuje sprezenie Swiezej mieszanki
znajdujacej sie w cylindrze. Na rysunku przedstawiamy
sytuacje, kiedy ruch tloka ku goérze osiagnatl punkt
wstepny do zaptonu i kiedy Swieca zaptonowa za pomoca
iskry elektrycznej wysokiego napiecia zapala sprezona
mieszanke. Preznos¢ wybuchu mieszanki wywiera

Rys. 31. Tlok posuwa sie ku dotowi



niezwykle silny nacisk na tlok przechodzacy przez
gorny martwy punkt (GMP) i kierujacy sie ku dotowi.
Oczywista, ze ze wzgledu duza szybko$¢é obrotow
silnika tylko wtedy pozostanie dostateczna ilos¢ jczasu
na catkowite spalenie, gdy zapalenie mieszanki nastapi
w przepisanym punkcie zaptonu przed GMP (gérnym
martwym punktem). Punkt wstepny do zaplonu
wynosi 3 mm drogi tloka przed gérnym martwym
punktem.
Suw II — Na Rys. 31. tlok posuwa sie juz w dét, przy
czym po drodze zamyka otwér B i spreza zassanag z
gaznika Swieza mieszanke, znajdujaca sie w
przestrzeni zasysania skrzyni korbowe;j.
Na Rys. 32. tlok posuwajac sie nadal w dét zaczyna - w
poblizu dolnego martwego punktu (DMP) — odstania¢
okienko wylotowe K.
Na Rys. 33. otwory wylotowe sa w dalszym ciagu
otwarte a tlok zaczyna juz odstania¢ kanaly przepty-
wowe. Poniewaz w silnikach systemu Schnurle kanaty
Rys. 32. Tlok posuwa sie ku dotowi
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te leza w plaszczyznie pionowej do kanatu wylotowego,
przeto ze skrzyni korbowej mozna je przedstawic tylko
w przekroju osiowym.

W silnikach dwusuwowych wazne jest to, aby otwory
wylotowe byly otwarte juz przed otwarciem otworéw
przeplywowych. Jezeli z jakichkolwiek powodéw otwory
wylotowe zostana zmniejszone do wymiaréw otworow
przeplywowych, to silnik przestanie prawidlowo
pracowac. Wypadek taki zachodzi w razie nagromad-
zenia sie osadu weglowego (nagaru). W zwiazku z tym
zaleznie od jakosci oleju i stosunku zmieszania nalezy
od czasu do czasu oczysci¢ silnik z osadu weglowego.
Olej domieszany do benzyny wykonuje samoczynnie
zadanie smarowania wszystkich czesci obrotowych
silnika dwusuwowego nie wylaczajac ocierajacego sie o
Scianki cylindra tloka, pierScieni, lozysk itp., wobec
czego wazne jest dokladne przestrzeganie przepisanego
stosunku zmieszania

Rys. 33. Dolny martwy punkt, odplyw i naplyw
mieszanki



URUCHOMIANIE SILNIKA

Poszczegblne elementy dostarczanych przez fabryke motocykli pokryte sa materiatem
zabezpieczajacym przed korozja. W zwigzku z tym zanim przystapimy do eksploatacji
motocykla nalezy go catkowicie oczysci¢ i usunac warstwe oleju ochronnego oraz w razie
potrzeby zupelnie wypolerowac szlifowane i chromowane czeSci. Po wykonaniu tej
czynnosci sprawdzamy ciSnienie powietrza w oponach zaréwno przedniego jak tylnego
kola, poniewaz kierujac sie wzgledem oszczedzania opon fabryka dostarcza motocykle z
oponami napompowanymi tylko do potowy ci$nienia.

Przed uruchomieniem motocykla z silnikiem zaopatrzonym w zaplon bateryjny nalezy
natadowac¢ akumulator zgodnie z przepisem podanym w instrukcji o obstudze. Motocykl
o zaplonie iskrownikowym moze by¢ uruchomiony nawet bez akumulatora, jednak ze
wzgledu na to, ze sygnal elektryczny wymaga pradu statego, przeto réwniez w tym
wypadku zachodzi potrzeba naladowania akumulatora.

Po napelnieniu przepisana mieszanka benzyny z olejem otwieramy kurek paliwa w
podanej formie, po czym dzwigienke oszczedzacza namontowana na Kkierownice
ustawiamy w polozeniu podanym w ustepie ,gaznik" i wlozywszy na wlasciwe miejsce
kluczyk zaplonu wciskamy go w najnizsze potozenie. Filtr powietrza zamykamy.

Po 1—3 nacis$nieciach dzwigni rozrusznika silnik zaczyna pracowac. Pozwalamy mu
pracowac¢ w miejscu przez 2—3 sekundy, po czym dzwigienke oszczedzacza stopniowo
przekrecamy z powrotem do pozycji wyjSciowej i kiedy jego obroty stana sie regularne,
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wtedy mozna wyruszy¢ motocyklem na pierwsza jazde probna przestrzegajac starannie
w poszczegdlnych okresach jazdy granic szybkosci przewidzianych w instrukcji o
docieraniu silnika. Oczywista rzecz, ze przed ruszeniem nalezy skontrolowac
nastawienie i skutecznos¢ przedniego oraz tylnego hamulca, jak réwniez wlasciwy luz
sprzegla oraz dzialanie sygnatu elektrycznego i instalacji oSwietleniowe;.

DOCIERANIE MOTOCYKLA

Decydujace znaczenie dla trwalosci nowego silnika ma przestrzeganie kazdego punktu
instrukcji o docieraniu motocykla i nieprzekraczanie w zadnym wypadku przepisanej
szybkosci w ramach przepisanej ilosci kilometrow. Wewnetrzne powierzchnie silnikow
wyrabianych w toku procesu produkcyjnego nosza na sobie drobne §lady obrébki i
dlatego nie moze sie na nich wytwarza¢ bezgranicznie delikatna permanentna
warstewka oleju, ktéra zapobiega zetknieciu sie metalowych czesci pracujacych przez
dhuzszy czas w oleju. W pierwszym okresie docierania powierzchnie §lizgowe stykaja sie
wzajemnie bezposrednio i w zwiazku Z tym wytwarza sie znacznie wyzsza temperatura,
ktéra po przekroczeniu pewnych granic (obciazenie motocykla przekraczajace przepisy
instrukcji o docieraniu) moze spowodowac zniszczenie motocykla i innego rodzaju wady.
Po tym wstepie prosimy drogich uzytkowcéw motocykli, aby we wlasnym interesie
zechcieli zastosowac sie SciSle do ponizszej instrukcji o docieraniu, ktéra uksztattowala
sie na podstawie doswiadczen praktycznych.

Smarowanie silnika dwusuwowego, a wiec réwniez ,Pannonii” 250 cm3, odbywa sie
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paliwem zlozonym z mieszanki benzyny z olejem. Domieszany do benzyny olej silnikowy
po zassaniu opada na powierzchnie czesSci ruchomych i zapewnia im stale olejenie.
Niezwykle wazna rzecz, azeby przed wlaniem dobrze wymiesza¢ zewnatrz benzyne z
olejem. Unikajmy tego zlego zwyczaju, ktoéry polega na wlewaniu do zbiornika osobno
oleju i oddzielnie benzyny, poniewaz moze to wywotac taki skutek, ze nie wymieszana z
benzyna ilo§¢ oleju osiadzie na dolnej powierzchni zbiornika i nasz motocykl stanie sie
niezdatny do eksploatacji. Wtasciwa praktyka polega na tym, ze na stacji benzynowej u
dystrybutora mieszanki pobieramy paliwo i to w oddzielnych naczyniach przepisana
ilos¢ oleju i benzyny, ktore nastepnie mieszamy nalezycie i wlewamy do zbiornika.
Mieszanka benzyny z olejem w pierwszym okresie powinna by¢ bardziej gesta, dlatego
radzimy do 1500 km dawaé¢ mieszanke o stosunku objetosci 15:1, co oznacza, ze i litr
oleju nalezy zmiesza¢ z 15 litrami benzyny. Po przejechaniu 1500 km stosunek
zmieszania wynosi 20:1, za§ po 5000 km stosujemy juz stale mieszanke o stosunku
objetosci 25:1. Uzywajmy zawsze w miare moznosci olejow wysokiej jakosci! Olej
powinien odpowiadac¢ jakosci SAE 30—40. Stosujac paliwo o liczbie oktanowej 70—80
mozemy osiagnac¢ dobra moc bez stukéow.

Po okresleniu mieszanki paliwa przejdzmy z powrotem do technicznej czesci docierania.
Fabrycznie wyprobowane motocykle tylko na krotki czas poddaje sie probie mocy,
dlatego przez pierwsze 1000 km nalezy jezdzi¢ na nowym motocyklu z odpowiednia
ostroznos$cia. Jezeli mimo przestrzegania przepiséw instrukcji o docieraniu stwierdzimy
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zatarcie sie tloka, to bezwzglednie powinni$my udaé sie na stacje obstugi lub do
odpowiedniego warsztatu fachowego, poniewaz zatarcie moze by¢ wywotlane przez takie
niedokladnosci regulacji, jak np. nieodpowiednie przySpieszenie zaplonu, mieszanke
uboga w benzyne, czeSciowe zatkanie sie gaznika itp. Objawem zatarcia sie tloka jest
staly spadek mocy silnika za§ po dalszym forsowaniu wystepuje odglos dzwonienia.
Jezeli po tym wszystkim bedziemy nadal forsowali silnik, to moze nastapi¢ nagle zatarcie
sie tloka, powodujace jednoczesnie zablokowanie tylnego kota. Nie mozna wyczekiwacé az
wystapi opisany symptom, lecz nalezy zatrzymac silnik w fazie zmeczenia i tak dlugo
czekaé, dopoki silnik nieco nie ostygnie, po czym dopiero ruszy¢ w dalsza droge. (Jadac
szosa w czasie docierania radzimy od czasu do czasu odejmowac¢ gaz i nastepnie
ponownie go dodawacg).

Docieranie powinno sie odbywaé przy obciazeniu tylko jedna osoba i w miare moznos§ci
w terenie plaskim na szosie wolnej od wielu wzniesien. Na podstawie wskazan
szybkos§ciomierza nie powinnismy przekraczaé nizej podanych szybkosci nawet w takim
wypadku, jezeli motocykl ma sklonnos¢ do lekkiego przyspieszenia, a wiec

do pierwszych 500 kilometrow pomiedzy 1000 a 2000 km
IV bieg .ccoccveevnvennnnen 60 km IV bieg....cccoveeunvennnes 70 km
III bieg ...ccvvvneennennen. 45 km III bieg....ccceevveeneennen 50 km
II bieg .ccooeevneerneeennnnn 30 km IIbieg..cccccveennnennnns 35 km
Ibieg..coovvriiniiniennens 20 km Ibieg..ccooiveennennennnen 24 km



Podczas docierania nalezy sie starac¢ o to, azeby we wlasciwym czasie przy zwalnianiu
wlacza¢ nizsze biegi i w ten sposéb unikac¢ przeciazenia silnika. Przelaczanie biegow
powinno sie odbywaé¢ w odpowiednim czasie, aby zapewni¢ silnikowi prace wolna od
szarpania i pozbawiong obciazen, jednak oczywiscie w taki sposéb, azeby réwniez na
nizszym biegu unikaé przysSpieszenia powyzej podanej granicy szybkosci, co w
nastepstwie zmniejszonej skutecznosci chlodzenia przy mniejszej szybkoSci moze
spowodowaé¢ nienormalne nagrzanie i szkody. W okresie docierania przy mniejszych
szybkosciach i mniejszym obciazeniu radzimy uzywac¢ swiece typu Boscha 175 — 145 o
mniejszej wartosci cieplnej.

Po przejechaniu pierwszych 500 km, jezeli na miejscu nie ma stacji obstugi przeprowad-
zajacej obowiazkowa  kontrole, to kontrolujemy wzglednie oddajemy do
przekontrolowania nasz motocykl w taki sposéb, ze spuszczamy olej ze skrzyni korbowej
silnika. Po wymyciu czeSci wewnetrznych nalezy skrzynie napelni¢ swiezym olejem.
Kontrolujemy wlasciwosé stopnia zaplonu, czyscimy i regulujemy gaznik, kontrolujemy
luz sprzegla i w razie potrzeby doregulowujemy. Odnosi sie to tez do hamulca recznego i
noznego. Kontrolujemy réwniez poziom kwasu w akumulatorze i w razie potrzeby
dolewamy wody destylowanej. Trzeba tez skontrolowac¢ stopieni ciSnienia w oponach. W
koncu kontrolujemy stopien dokrecenia wszystkich srub.

Po catkowitym dotarciu silnika wymieniamy $wiece zaplonowa na swiece typu Bosch o
wartosci cieplnej 225. W sposéb przepisany starannie przekontrolowujemy wszystkie

57



czesci motocykla wlaczajac w to réwniez uresorowanie, po czym mozemy juz korzystac z
pelnej szybkosci, jednak oczywiscie we wlasnym interesie przestrzegajmy tego, aby na
poszczegdlnych biegach nie forsowac¢ zbytnio silnika, lecz w odpowiednim czasie
przelaczajmy je dalej i obchodzac sie wlasciwie z nalezycie wyregulowanym sprzeglem
zmieniajmy biegi w taki sposéb, aby obciazenie wlaczanych két zebatych bylo
minimalne. Po tym wszystkim wlasciwie dotarty motocykl sprawia niewiele ktopotu,
poniewaz z natury rzeczy silniki dwutaktowe wymagaja stosunkowo prostej obshugi,
jezeli je eksploatujemy zachowujac wlasciwy stosunek zmieszania paliwa.

W dalszym ciagu zajmiemy sie oddzielnie kazda czeScia ,Pannonii” i udzielimy tych
wszystkich instrukcji, ktéore moga by¢ potrzebne w toku eksploatacji do ewentualnych
regulacji i napraw motocykla. Na wstepie zwracamy uwage milych uzytkowcow, aby
wykonanie wiekszych napraw — jezeli zajdzie po temu potrzeba — oddawali tylko stacji
obshugi ,Pannonii” wzglednie fachowej firmie, poniewaz ewentualnie niefachowo
wykonane roboty montazowe moga wyrzadzi¢ wiecej szkody niz przynie§¢ pozytek.
SILNIK

Elementy konstrukcyjne silnika mieszcza sie w obudowie sporzadzonej 2z
wysokogatunkowego stopu lekkiego (aluminium), ktéra zgodnie z celem jest podzielona
na kilka czesci. Srodkowa cze§é kadtuba silnika obejmuje zamkniete przestrzen skrzyni
korbowej, calkowite urzadzenie skrzynki biegow oraz lozyska kulkowe obydwoch
konstrukgcji i uszczelki koncowki tylnej watu korbowego.
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Po lewej stronie kadluba silnika mieSci sie cze$S¢ napedowa, kompletne sprzeglo i
mechanizm rozrusznika, jak réwniez dzwignia automatycznego przesuwacza skrzynki
biegoéw i jego czeSci nastawcze. Po prawej stronie potowy kadtuba silnika, w zaleznosci
od wykonania, znalazl pomieszczenie iskrownik umieszczony w kole zamachowym
wzglednie pradnica i wszystkie urzadzenia zaplonowe i o§wietleniowe. Pod prawostronna
pokrywa miesci sie pierwsze kolo zebate napedu wtérnego i Scisle polaczona z nim
obudowa napedu licznika kilometréw.

Inne czesci silnika oméwimy oddzielnie w poszczegélnych rozdziatach, tu za§ uwazamy
za konieczne podac¢ instrukcje na wypadek, jezeli ewentualnie zajdzie potrzeba
oczyszczenia silnika z osadu weglowego.

Wilasciwos¢ eksploatacyjna silnikow dwusuwowych stanowi okolicznosé, ze spalony olej
shuzacy do celow smarowania na rozmaitych powierzchniach wylotowych i potaczenio-
wych pozostawia po sobie osad spalania czyli nagar. Wspomniana warstwa osadu
weglowego zaleznie od okresu eksploatacji wzrasta w takim stopniu, ze po przejechaniu
okoto 10.000— 20.000 km (zaleznie od jakoSci oleju) moze spowodowaé zwezenie
otworéw kanalu wylotowego i laczacego sie z nim =zagiecia polaczeniowego rury
wydechowej. Stan ten z natury rzeczy oznacza powazne zmniejszenie mocy i jego wzrost
moze przybrac takie rozmiary, ze silnik przestanie w og6le pracowac.

Jezeli chcemy ze wspomnianych cze$ci usunac¢ osad weglowy (nagar), to nalezy
rozmontowaé glowice i cylinder. Jezeli wlasciciel pojazdu nie posiada odpowiedniej
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bieglosci fachowej, to proponujemy oddac te robote warsztatowi fachowemu, gdzie przy
zastosowaniu odpowiednich narzedzi z latwoscia mozna bedzie caltkowicie oczysci¢ silnik
z osadu weglowego.

ZAPLON - ISKROWNIK UMIESZCZONY W KOLE ZAMACHOWYM
Motocykl typu TL 250/59 zaopatrzony jest w dwojakiego rodzaju urzadzenie zaptonowe.
Pierwszy typ urzadzenia, to znany dotychczas i wyprébowany zapton od iskrownika
umieszczonego w kole zamachowym, drugi zas — to wybitnie sprawny zaplon
akumulatorowy (zaopatrzony w urzadzenie oswietleniowe 6V 61W).
W istocie iskrownik umieszczony w kole zamachowym nie jest niczym innym, jak
pradnica pradu zmiennego. W nastepstwie ruchu wirowego w wbudowanych cewkach
powstaje prad zmienny, dlatego tez z natury rzeczy energia dostarczana przez cewke
ladownicza moze by¢ uzyta do tadowania akumulatora tylko droga prostowania pradu
(selen).
Iskrownik umieszczony w kole zamachowym sklada sie z dwoch podzespotow.

a) Czes¢ stata
sklada sie z nastepujacych elementow:

1. plytka podstawy,

2. owalne otwory mocujace (3 szt.) do regulacji zaptonu,

3. izolowane sprezyste zlacze kablowe (do trzech przewodow),
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cewki oSwietleniowe,
cewka tadownicza,
cewka zaplonowa,
kondensator,
. mloteczek przerywacza,
0. czeS¢ przeciwna przerywacza,
1. Sruba mimosrodowa do regulacji
szczeliny

12. filc smarowniczy.
b) Czes¢ wirujaca
W wysokogatunkowej aluminiowej
obudowie (1) czesci wirujacej miesci sie
sze§¢ stalych magneséw (2), szeS¢ bie-
gunow z Zelaza miekkiego (3) i czes¢ piasty
(4), ktéra jest w ten sposob uksztattowana,
ze garb przerywacza zwrocony jest do
Srodka. Iskrownik umieszczony w kole
zamachowym wiruje w lewo, przy czym ze
wzgledu na jego system na kazdy obroét
Rys. 34. Czes¢ stata zaplonu

mEwoeNo R
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i . przypada jedno przerwanie za$

stopien zaplonu mozna regulowac
nastawiajac plytke podstawy.

Po tym wstepie rozpatrzmy
szczegolowo, jak nalezy sie obchodzié¢
wzglednie montowac iskrownik
umieszczony w kole zamachowym.
Jezeli zajdzie potrzeba wy-
montowania czesci wirujacej

 iskrownika, to nie zabierajmy sie do
. tej czynnosci bez odpowiedniego

narzedzia zwanego Sciagaczem,
poniewaz ewentualne proby
podwazania jej moga spowodowac
rozmaite uszkodzenia, a w ciezszym
- wypadku moga nawet wywoltac
- uszkodzenia walu korbowego.

Rys. 35. Czes¢ wirujaca zaptonu



Rys. 36. przedstawia pogladowo, jak nalezy
wymontowywac czesS¢ wirujaca przy zastosowaniu
odpowiedniego Sciagacza kola zamachowego.
Zaginamy noskowa podkladke zabezpieczajaca i
nastepnie kluczem plaskim 22 wykrecamy
lewogwintowa  przeciwnakretke. Z kolei na
zewnetrzny gwint nakladamy S$ciagacz do koét
zamachowych chwytajac  jego zakonczenie
odpowiedniej wielkosci kluczem plaskim. Srube |
Sciagacza krecimy w lewo tak dtugo, dopoki cichy §
trzask nie da znaku, ze cze$¢ wirujaca uwolnita sie
z czopa walu korbowego., Po usunieciu czesci
wirujacej znajdziemy na  plytce podstawy |
poprzednio wyliczone cewki i czesSci przerywacza.
Jezeli stopien zaplonu jest niewlasciwy, to Sruby
zaciskowe 15 a. b. c. plytki podstawy zluzowujemy
i plytke przekrecamy w zadanym kierunku.

Rys. 36




Rys. 37. Elementy czeSci statej zaptonu Tablica rozdzielcza
1. koncéwka biegunowa, polaczona z przewodem tadujacym,
lacznika centralnego,

zlacze kabla oswietleniowego,
cewka oSwietleniowa,

czeS$¢ przeciwna przerywacza,
miloteczek przerywacza,
cewka oswietleniowa (druga),
cewka tadownicza,

cewka zaplonowa,
kondensator,

poduszka filcowa
smarownicza do garbu
(krzywki) przerywacza,
konicowka pradu zaptono-
wego z kablem zaptonowym,
plytka zaciskowa kabla,

mPEOVoNO O AW
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14. przerywacz ze Sruba do regulacji odlegtosci stykow,
15. $ruba do umocowywania plytki podstawy wzglednie do ustawiania zaptonu
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Jezeli chcemy dac wieksze przys$pieszenie zaptonu, to
plytke podstawy przekrecamy w prawo, zas w
przeciwnym wypadku przekrecamy ja w lewo.
Wtiasciwe nastawienie zaptonu mozemy wykonaé w
nastepujacy sposoéb. Przede wszystkim kontrolujemy
(Rys. 38.) odlegtos¢ stykow przerywacza, ktora
powinna wynosi¢ 0.4 mm. Jezeli podana odlegtosé
jest wieksza lub mniejsza, to S§rubokretem
zluzowujemy S$rube zaciskowa (1) czesci przeciwnej
przerywacza i przekrecajac maly wpuszczany kolek
mimos$rodowy umieszczony na prawo od tba s§ruby —
nastawiamy wlasciwa odleglosé stykéw, po czym
ponownie dokrecamy  Srube zaciskowa. Po
dokreceniu ponownie kontrolujemy, czy
wyregulowana odleglos¢ stykéw nie ulegla zmianie.
Zwracamy uwage na to, ze niewlasciwie nastawiona
odleglos¢ stykow w razie wiekszej

Rys, 38. Ustawianie zaptonu




odleglosci powoduje zwiekszenie stopnia przys$pieszenia zaplonu, zas mniejsza odleglosc
wywoluje spadek przyspieszenia. Po wyregulowaniu odleglosci stykéw wkrecamy z
powrotem S§rube dolnego spustu skrzyni korbowej i wtykamy w otwér punktak o
odpowiedniej Srednicy w taki sposob, aby dosiegnal on masy zamachowej walu
korbowego. Za pomoca czesci wirujacej iskrownika umieszczonego w kole zamachowym
pokrecamy wal korbowy dopoéty, dopoki trzymany w reku punktak nie utknie w rowku
zaznaczajacym potozenie zaplonu. Wtedy wat korbowy znajduje sie pod katem 22°
wykorbienia przed géornym martwym punktem, co odpowiada wyprzedzeniu zaptonu 3,0
mm. Jezeli w tym punkcie przerwanie nastepuje w calej peini, to zaplon jest wlasciwie
nastawiony. Jezeli natomiast wystepuje znaczniejsze odchylenie, to w sposéb poprzednio
opisany nalezy Sciggnac¢ cze§¢ wirujaca i plytke podstawy nastawia¢ w odpowiednim
kierunku dopéty, dopoki nie osiagniemy wtasciwego kata nastawienia.

Nastepnie cze§¢ wirujaca iskrownika umieszczonego w kole zamachowym naktadamy na
czop watu korbowego, wygtadzona noskowa podkladke zabezpieczajaca umieszczamy z
powrotem na miejsce i po dokreceniu nakretki z gwintem lewoskretnym umocowujemy
ja zaginajac noskowa podkladke zabezpieczajaca.

ZAPLON OD PRADNICY UMIESZCZONEJ W KOLE ZAMACHOWYM
Motocykle typu T1/D sa wyposazone w pradnice umieszczone w kole zamachowym
zamiast iskrownika umieszczonego w kole zamachowym i przez to ze wzgledu na swoja
konstrukcje posiadaja zaplon bateryjny, a nie iskrownikowy. Pradnica bocznikowa
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umieszczona w kole zamachowym jest oznaczona
jako typ DG1—60/6. Przeznaczona jest dla
motocykla jednocylindrowego, dwusuwowego o
pojemnosci skokowej 250 cm3. Pradnica jest w ten
spos6b skonstruowana, ze jest w stanie zaspokoic¢
wszelkie wymagania 2z dziedziny -elektrycznosci.
Zgodnie z tym na zewnetrznej obudowie oprécz
dwéch obsad szczotkowych znalazla pomieszczenie
cewka zaplonowa, mioteczek przerywacza,
kondensator oraz regulator napiecia. Garb
przerywacza umieszczony jest w czeSci wirujacej.
Cewka zaplonowa otrzymuje prad od akumulatora i
mloteczek przerywacza zamyka oraz otwiera obwéd
elektryczny raz na jednorazowy obrét. Regulator
napiecia utrzymuje w statej
Rys. 39. Zestaw pradnicy
1. Kondensator, 2. szczotki weglowe, 3. cewka
zaplonowa, 4. regulator napiecia, 5. mtoteczek
przerywacza i jego czes$¢ przeciwna (kowadetko), 6.
garb przerywacza, 7. cze$¢ wirujaca, 8. opornik




wartosci napiecie pradnicy w granicach nastawionego zakresu regulacji, niezaleznie od
obciazenia i iloSci obrotéw. Czes¢ potaczeniowa regulatora napiecia przy napieciu dopro-
wadzanym laczy pradnice z akumulatorem i w wyniku tego zaczyna plynaé¢ prad
ladowania. Jezeli napiecie pradnicy jest nizsze niz napiecie doprowadzane, to pod
wplywem powstalego pradu wstecznego regulator napiecia rozlacza pradnice od
akumulatora i w ten spos6éb chroni akumulator przed wyladowaniem. W interesie
niezakloconej eksploatacji nieslychanie wazna rzecz, aby ewentualne nastawianie
regulatora napiecia wykonywane bylo w warsztacie fachowym, poniewaz nastawianie
regulatora napiecia w sposéb niefachowy, bez narzedzi i na chybil trafit moze
spowodowac¢ wyladowanie akumulatora, a w ciezszym przypadku moze .doprowadzi¢ do
przepalenia regulatora napiecia lub ewentualnie cewki czesci wirujacej pradnicy.

Dane o nastawianiu regulatora napiecia : Dane o mocy pradnicy:

1. Napiecie doprowadzane 6—6,4V Moc znamionowa 60 W

2. Napiecie na biegu jalowym 7,6—7,8V  Napiecie znamionowe 6V

3. Napiecie wyregulowane 6,3—6,6 V. Prad znamionowy 10 Amp.

4. Zmiana napiecia 0,6 V Obroty znamionowe 2000/ min
5. Prad obciazeniowy 8 Amp. Obroty maksymalne 5000 /min
6. Prad wsteczny 2—6 Amp. Obroty wlaczenia 1200 /min

Wymiana szczotki weglowej ponizej 15 mm
dtugosci szczotki
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Wbudowywanie i wymontowywanie pradnicy, jak rowniez nastawianie zaptonu odbywa
sie w nastepujacy sposob:
Wmontowywanie pradnicy sklada sie z czterech gtéwnych czesci:

1. Zmontowana obudowa.

2. Czes¢ wirujaca.

3. Garb przerywacza.

4. Podktadka zabezpieczajaca czes¢ wirujaca.
Pierwsza czynno$§¢ przy wbudowywaniu pradnicy stanowi umocowanie czesci wirujacej 2
na wale korbowym. Zanim ja jednak natozymy powinniSmy starannie oczysci¢ zar6wno
czes¢ wirujaca jak stozkowa czes¢ styczna waru korbowego. Z kolei nakladamy czesc
wirujaca na wat korbowy i umocowujemy dokrecajac powoli i starannie Srube zaciskowa
4. Wstawiajac obudowe i nalezy wpierw umiesci¢ kabel zaplonowy w czesci kadtuba
silnika, specjalnie do tego uksztaltowanej, jak rowniez wstawi¢ go w zacisk pradu
zaplonowego. Nastepnie umieszczone w uchwycie szczotki uwalniamy z nacisku sprezyn
i wyjmujemy je do polowy, po czym starannie wstawiamy obudowe w dopasowane
obrzeze kadluba silnika i umocowujemy Srubami. Wymagana wartoS¢ wyprzedzenia
zaplonu mozemy uzyskac jeszcze, przed umocowaniem obudowy pokrecajac ja w lewo
lub w prawo. Z kolei sprezyny uchwytu szczotek ustawiamy na pierwotnym ich miejscu
zwracajac szczegblng uwage na to, aby szczotki weglowe dostaly sie réwniez na wlasciwe
miejsce. W koncu numerowane kable umocowujemy w zaciskach o odpowiedniej
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numeracji.

Numeracja zaciskow jest nastepujaca: 1, 51, 61.

Wymontowywanie odbywa sie w odwrotnej kolejnosci z ta roznica, ze przy wyjmowaniu
czeSci wirujacej umieszczamy w czeSci nagwintowanej wpierw Srube zaciskowa a
nastepnie maly precik miedziany o $rednicy O 6x40 mm dokrecajac ponownie Srube
zaciskowa. Cze$¢ wirujaca zluzuje sie na wale korbowym i w ten sposé6b da sie

z latwosciq zdjaé. Nalezy starannie
nastawi¢ odleglo§¢ stykéw miloteczka
przerywacza na wartosc¢ rzedu 0,4 mm w
momencie otwarcia. Nastawianie odbywa
sie w nastepujacy sposob:

Leb Sruby zaciskowej czesci wirujacej
pokrecamy kluczem plaskim w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara
dopéty, dopdki nie osiagniemy okresu
pelnego 'przerwania. Nastepnie Srube
zaciskowa-mimosrodowa 9 pokrecamy w
odpowiednim kierunku do péty, dopoki

Rys. 40. Pradnica, cze$¢ wirujaca
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Rys. 41.
Schemat
instalacji
elektrycznej
przy zaplonie
iskrownikowym
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Rys. 42.
Schemat instal
elektrycznej
grzy zaplonie
ateryjnym



nie otrzymamy danej wartosci. Przy nastawianiu zaplonu przestrzegajmy zawsze wyzej
opisanej formy i wpierw powinnismy nastawi¢ odleglosé stykéw, po czym w sposob juz
omoéwiony regulujemy zapton tak, aby na 3 mm przed gérnym martwym punktem nasta-
pit moment przerwanie. Wiasciwa konserwacja i obchodzenie sie z pradnica stanowi
gwarancje dhugotrwatej i wolnej od wad eksploatacji. Przynajmniej co 3000 km nalezy
skontrolowaé¢ odleglos¢ stykow przerywacza, stan szczotek oraz filc smarowniczy.
Zmniejszenie sie odleglosci stykéw wywolane jest przede wszystkim przez starcie sie
kowadeltka przerywacza, w zwiazku z czym wazna rzecz, aby filc smarowniczy mogt
zapewniC stale smarowanie. Filc nie powinien jednak zawiera¢ tak duzej iloSci smaru,
ktora by garb mogt podczas obrotéw rozpryskiwaé. Z czasem szczotki weglowe zetra sie i
oslabnie ciSnienie sprezyn. Fakt ten ponizej pewnej wartoSci nie zapewnia nalezytej
pracy wzglednie nie daje potrzebnej mocy. Jezeli wiec szczotki ulegna nadmiernemu
zuzyciu, to nalezy je wymienic.

SWIECA ZAPLONOWA

Jednym =z najwazniejszych warunkéw eksploatacji motocykla dwusuwowego na
odpowiednim poziomie sprawnosci jest Swieca zaplonowa o wlasciwie dobranej wartosci
cieplnej. Dla motocykli typu TL/B i D najodpowiedniejsza jest §wieca zaptonowa typu
Bosch o wartosci cieplnej 225. Jezeli zastosujemy $wiece o wartosci nizszej niz podana,
to moc silnika nie bedzie zadowalajaca. Przy dluzszej eksploatacji beda wystepowaty
samozaplony i w krotkim czasie elektrody Swiecy ulegna przepaleniu. Uzywanie swiec o
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wartosci cieplnej wyzszej niz podana powoduje wiele nieprzyjemnosci przy zapuszczaniu
zimnego silnika w zimny dzien, np. zwarcie miedzy elektrodami §wiecy itp.

Rys. 43. awidlowo wyregulowana Swieca Rys. 44. Niewlasciwie wyregulowana
zaplonowa $§wieca zaptonowa
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Jezeli dobraliSmy Swiece o wlasciwej wartosSci cieplnej, stopien zaplonu jest nalezycie
wyregulowany 1 regulacja mieszanki w gazniku jest rowniez wlasciwa, to
porcelanowa czesé¢ elektrody (A) posiada barwe czekoladowo-brazowa i bieguny nie
wykazuja nienormalnych sladéw opalenia (B, C).

Na porcelance niewlasciwie zastosowanej §wiecy o niskiej wartosci cieplnej wystepuja
silne naloty opalenia (A), elektrody jej przepalaja sie przed czasem (B, C) oraz Slady
opalenia pojawiaja sie tez na wewnetrznych Sciankach okladziny swiecy. Taka swieca
moze spowodowaé powazne szkody, poniewaz za posrednictwem wspomnianego juz
poprzednio samozaplonu przy forsownej eksploatacji powstaje ostry ptomien, ktéry moze
uszkodzi¢ powierzchnie tloka i ewentualnie przepali¢ sam tlok.

Przed wmontowaniem wlasciwie dobranej Swiecy nalezy starannie skontrolowac odstep
elektrod sSwiecy. Szczelina iskrowa Swiecy bedzie nastawiona wlasciwie, jezeli szczelino-
mierz o wymiarach 0,6 mm da sie z latwoscia przesuwac¢ pomiedzy obydwoma
elektrodami.

EKRANOWANA OSLONA SWIECY

Kazdy motocykl jest zaopatrzony w tlumiaca szumy oslone §wiecy. Ostona ta stuzy
dwojakiemu celowi, z jednej strony zgodnie 2z przepisami miedzynarodowymi nie
wywoluje przeszkoéd w odbiorze stacji radiowych i telewizyjnych, z drugiej za$ strony
ostona metalowa przylegajaca Scisle do okladziny swiecy gwarantuje jej wodoszczelnosé,
co stanowi szczegblnie duza zalete zwlaszcza w czasie deszczowej pogody. Zwracamy
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uwage, ze przecietna trwalo$é oston Swiecy ograniczona jest do 6000—10.000 km,
potem zas nalezy w typie §wiecy rozbieralnej wymieni¢ sylit, za§ w drugim typie
wymieni¢ kompletna ostone swiecy.

Rys. 45. Rysunek ekranowanej oslony
Swiecy




SPRZEGLO

Do przerywania tacznos$ci wzglednie laczenia silnika ze skrzynka biegéw stuzy pracujace
w kapieli olejowej wielotarczowe sprzeglo z wkladkami korkowymi. Regulacja sprzegla

stanowi bardzo wazne zadanie, poniewaz od tego zalezy cicha i lagodna zmiana biegow,
ruszanie bez szarpania oraz latwe wlaczanie potozenia O skrzynki bie

Nastawianie sprzegla odbywa sie w
dwojakiego rodzaju formie — regulacji
zewnetrznej i wewnetrznej. Przy
nastawianiu zewnetrznym
doregulowywanie linki sprzegla
mozemy wykona¢ w nastepujacy
spos6éb  (Rys. 46): Zluzowujemy
nakretka i, po czym Srube 2
pokrecamy w odpowiednim kierunku
— przy zmiejszaniu luzu wykrecamy

Rys. 46. Regulacja ciegta gietkiego
sprzegla




Srube, zas przy powiekszaniu luzu wkrecamy — dopéty, dopdki nie osiagniemy 2 — 3
milimetrowego luzu dzZwigni recznej, co oznacza, ze dopiero po 2—3 milimetrowym
skoku poruszanej dzwigni 3 zacznie ona poruszac¢ dzwignie wylaczajaca, polaczona z
dolnym koncem linki Bowdena. Jezeli ta regulacja nie da sie osiagnac¢ odpowiedniego
luzu, to nastepuje wspomniane wdrugim punkcie nastawianie wewnetrzne (Rys. 47).
Wkrecamy zupelnie zewnetrzna srube nastawcza i umocowujemy ja nakretka. Nastepnie
wykrecamy prawostronna $rube i malej pokrywki zamykajacej, znajdujacej sie na
lewostronnej pokrywie kadluba silnika i obluzowujemy lewostronna srube 2. Z kolei w
spos6b uwidocz-" niony na rysunku przekrecamy pokrywe zamykajaca. Nakretke
nagwintowanego trzpienia nastawczego sprzegla mozemy najlatwiej zluzowaé¢ w ten
sposob, ze silnik ustawiamy na pierwszym biegu i w ten sposéb zapobiegamy
zatrzymaniu sprzegla. Po zluzowaniu nakretki wkrecamy sSrube nastawcza sprzegla
dopoty, dopdki na dzwigni wylaczajacej (i/a) nie osiagniemy wspomnianego juz
poprzednio luzu rzedu 2—3 mm. Potem Srubokretem zabezpieczamy $rube przed
przekreceniem sie i umocowujemy nakretke. Kontrolujemy, czy po umocowaniu luz nie
ulegl zmianie. Jezeli zmiana nie nastapila, to ostroznie — aby nie porozrywac¢ uszczelki
— przekrecamy pokrywe z powrotem do polozenia montazowego, wkrecamy
prawostronng Srube i umocowujemy obydwie Sruby trwale.

Jezeli stopien zuzycia sie sprzegla przybral takie rozmiary, ze regulacja nie jestesmy juz
w stanie osiggnacé¢ odpowiedniego dziatania wolnego od poslizgéw, to zachodzi potrzeba
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czeSciowego rozebrania sprzegla. Najprosciej mozna wykonac te prace demontazowa w
nastepujacy sposob.
Za posrednictwem dolnej Sruby spustowej spuszczamy olej ze skrzynki biegéw, potem
wykrecamy Srube zaciskowa podnézka i zdejmujemy podnézek. Z kolei zdejmujemy
dzwignie zmiany biegow i dzwignie rozruchowa w sposob opisany w odnosnym
krecamy do konica i przez to

rozdziale(Rys. 17). Sruby oznaczone na rysunku 40—5

zostanie uwolniona lewostronna
pokrywa. Pokrywe zdejmujemy ostroznie
z dwoéch kotkéw prowadzacych w miare
moznosci w taki sposéb, aby uszczelka
nie ulegla uszkodzeniu (w razie porwania
sie uszczelki, nalezy ja zastapi¢ nowa
uszczelka). Jezeli po tym wszystkim
chcemy wymieni¢ wktadki, to w danym
wypadku postepujemy w nastepujacy
sposob:
Sruby zaciskowe sprezyn (Rys. 48—13)
uwalniamy z drutu zabezpieczajacego i
wszystkie cztery wykrecamy. Po

Rys. 47. Wewnetrzna regulacja sprzegta
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wykreceniu mozna juz wyjac tarcze dociskowa 3 ze.
sprezynami 16 i obsadami sprezyn 15. Potem z
obudowy sprzegla mozemy wyja¢ pojedynczo
zewnetrzne i wewnetrzne tarcze i oraz 2. W
obudowie sprzegla mieszcza sie lacznie cztery
tarcze nieruchome i cztery tarcze ruchome.
Korkowe wkladki cierne nalezy wymieni¢ w tym
wypadku, gdy grubosé¢ korkéw bedzie mniejsza niz
3,5 mm lub gdy wkladki korkowe ulegly zwegleniu
na skutek uzywania przez dluzszy czas sprzegla
slizgajacego sie wzglednie jezeli na swoim miejscu
przylegaja luzno.

Gladkie tarcze nalezy wymieni¢ wtedy, gdy na ich
powierzchni powstana biegnace ukosnie bruzdy lub
na klach powstana starcia przekraczajace 0,5 mm.
W otworze walu skrzynki biegow mieSci sie
popychacz sprzeglta 17 zlozony z dwoch czesci,
miedzy ktérymi umieszczona jest kulka 18.

Rys, 43. Rozebrane sprzegto



Popychacze sprzegla nalezy wymienic, jezeli ich hartowane koncéwki zmiekna i w
zwiazku z tym kulka oporowa wyztobi w nich zaglebienie o Srednicy wiekszej niz 2 mm.
Jezeli z jakiej§ przyczyny chcemy wyjac cale sprzeglo np. z powodu wymiany tancucha,
to postepujemy w nastepujacy sposéb. Odginamy noskowa podkladke zabezpieczajaca
10, nastepnie wykrecamy przeciwnakretke 9 i po jej usunieciu z latwoscia mozemy juz
Sciagna¢ Z walu wielowypustowego wewnetrzny kosz sprzegla 12. Z kolei odginamy
noskowg podkladke zabezpieczajaca 7 i po wykreceniu nakretki 6 mozemy Sciagnac
pierwsze kolo zebate (24 zeby) z czopa walu korbowego. Zwracamy uwage, ze opisana
czynno$¢ mozna wykonaé tylko za pomoca Sciagacza do kot zebatych i ewentualne
forsowne podwazanie moze spowodowaé uszkodzenie zewnetrznej obudowy lub
uszkodzenie czopa walu korbowego. Po zluzowaniu pierwszego kola lancuchowego
mozna juz Sciagna¢ kosz sprzegla i kolo taincuchowe razem z lancuchem (19).
Powinnismy Zwréci¢ szczeg6lna uwage na to, aby przy montowaniu klin 8 dostat sie na
wlasciwe miejsce w wyzlobienie czopa watu korbowego. Jezeli tanicuch napedowy zbytnio
sie wyciagnal, to bezwzglednie nalezy go wymieni¢ (wymiary 3/8x3/8"/bez rolek). Koto
lancuchowe o 24 Zebach i 50 zebach nalezy wymienié, jezeli boczne powierzchnie zebow
wykazuja zuzycie przekraczajace granice 0,2 mm. Zewnetrzna i wewnetrzna obudowe
sprzeglta wymieniamy wtedy, gdy kly tarczy ciernej spowodowaly starcie przekraczajace
0,5 mm. Montowanie odbywa si¢ w odwrotnej kolejnosci podobnie jak i nastawianie.
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SKRZYNKA BIEGOW

Watek sprzegta i umieszczony za nim walek kota lancuchowego tworza pare walkow
skrzynki biegéw. Obydwa walki skrzynki biegdéw sa wyposazone w lozyska kulkowe o
znormalizowanych wymiarach. Oprocz waltkéw mechanizm skrzynki biegéw sktada sie z
czterech par kol zebatych, sposrod ktorych dwie pary Srodkowe sa przesuwane za
pomoca przesuwacza widelkowego. Swobodnie obracajace sie kota zebate sa
ulozyskowane w panewkach brazowych. Wlaczanie poszczegélnych biegow odbywa sie za
posrednictwem uksztaltowanych na watku wypustéw oraz rowkéw uksztattowanych w
obydwoéch skrajnych kotach luznych w ten sposéb, ze wlaczanie I i IV biegu odbywa sie
klami polaczeniowymi zas II oraz III biegu wypustami i rowkami.

W celu ulatwienia zmiany biegéw konstrukcja mechanizmu zmiany biegéw i automatu
jest w ten sposéb uksztaltowana ze w najnizszym polozeniu znajduje sie bieg jalowy, a
wiec pozycja O i stad w gore wlaczamy poszczegélne biegi.

Tego rodzaju techniczne rozwiazanie w praktyce oznacza, ze odmiennie od innych typow
motocykli, gdzie polozenie O znajduje sie miedzy I a II biegiem, czyli trzeba wyszukiwacé
polozenie wytaczenia — tu zas$ po kilkukrotnym naci$nieciu dZwigni noznej mechanizm
skrzynki biegow powraca do polozenia O, przy czym ewentualne dalsze naciskanie
pedalu nie wywotla zmiany tego potozenia. Jak juz poprzednio wspomnieliSmy wszystkie
biegi wlacza sie z polozenia O w goére, oczywiScie w ten sposob, ze po kazdym wlaczeniu
dzwignia przetacznika noznego musi powréci¢ do potozenia Srodkowego.
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Powrét dzwigni zapewnia automatycznie mechanizm zmiany biegéw i nie mozna temu
przeszkadzaé¢ noga, poniewaz w przeciwnym razie nie nastapi wilaczenie nastepnego
biegu. Zreszta dzwigienka wskaznikowa, umieszczona nad odlanymi na pokrywie
skrzynki biegow cyframi wskazujacymi biegi, w kazdym wypadku wskazuje wlaczony w
danym momencie bieg. Walek dzwigni przelaczenia biegéw przechodzi przez watek
rozrusznika noznego i na gérnym swym koncu jest zaopatrzony w wahacz, ktérego
obydwa punkty koncowe moga by¢ ograniczone w poruszaniu sie §rubami nastawczymi.
W ten sposéb powstala w toku zmiany biegu sile nogi odbieraja bezposrednio Sruby
nastawcze, wkrecone do odlewu kadluba silnika, zaopatrzone w przeciwnakretke i
regulowane od zewnatrz. Tak wiec wspomniane Sruby chronia delikatny mechanizm
przekladniowy przed ewentualnoscia uszkodzenia w razie brutalnego wlaczenia biegu.
Sruby te stuza poza tym do doregulowywania gtebokosci wiaczania I oraz IV biegu. Jezeli
stwierdzimy, Ze przy wlaczaniu I i II biegu wystepuja jakie§ nieprawidlowosci, to za
pomoca wspomnianych srub nastawczych mozna przeprowadzi¢ potrzebne regulacje,
jednak robote te — w razie potrzeby — powinna wykona¢ stacja obstugi lub odpowiedni
warsztat fachowy.

Omoéwiony mechanizm skrzynki biegéw zostal obliczony z odpowiednia nadwyzka
wymiaréow i przy nalezytym eksploatowaniu nie zdarzaja sie uszkodzenia skrzynki
biegéw. Podstawa tego wlasciwego uzytkowania jest nalezyte wyregulowanie sprzegla i
uzywanie dzwigni sprzegla do kazdego wlaczenia biegu. Z natury rzeczy motocykl
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dwusuwowy wymaga przelaczenia od czasu do czasu biegu,
jednak powinniSmy sie stara¢ o to, aby eksploatujac
motocykl nie jezdzi¢ na IV biegu ponizej 40 km/godz. Oprécz
tego konieczne jest uzywanie do mechanizmu skrzynki
biegéw odpowiedniej jakosci oleju, jak réwniez od czasu do
czasu kontrolowanie poziomu oleju i wymiany oleju w
ramach podanych ilosci kilometréw w taki sposéb, ze zanim
wlejemy §wiezy olej powinni§my gruntownie wymy¢ skrzynke
biegow olejem, ktéry mozna naby¢ w handlu.

Jezeli w mechanizmie skrzynki biegow stwierdzimy
jakakolwiek nieprawidlowosé, to nie prébujmy dalej jechac,
lecz w jak najkrotszym czasie zaprowadzmy motocykl do
wyspecjalizowanego warsztatu na stacji obshugi ,Pannonia” w
celu dokonania przegladu wzglednie w razie potrzeby
naprawienia wady. Niezwykle wazna rzecz, abySmy w razie
zyczenia eksploatacji motocykla z woézkiem przyczepnym
bocznym  bezwarunkowo wymienili kolo lancuchowe
napedowe o 16 zebach na kolo tancuchowo o mniejszej
przektadni z 15 zebami.

Rys. 49. Rysunek ustawienia



W przednie kolo wmontowane sa dwa lozyska 6302. Wymiana lozysk moze by¢ z
latwoscia przeprowadzona wtedy, gdy zdejmiemy dwa pierscienie zabezpieczajace
Seegera, uszczelnienie labiryntowe umieszczone pod pierScieniem zabezpieczajacym,
plytke zamykajaca oraz wkladke. Odnosi sie to rowniez do zupelnie identycznego tylnego
kota, ktére mozna nawzajem wymienia¢. Podobnie z tatwoscig i w taki sam sposé6b jak
lozyska kot mozna wymieniaé lozysko 6204 piasty kola lanicuchowego obok piasty
tylnego kota.

Montowanie wstawionego w silnik lozyska 6305 i zastosowanych w skrzynce biegéw
tozysk 6204 wzglednie 6303, jak réwniez dwoch Simmeringéw 25 X 50 x 10 i jednego
Simmeringa 28 X 47 x 10 moze by¢ przeprowadzone tylko wtedy, gdy silnik
wymontujemy z ramy i oddamy go do rozebrania przy zastosowaniu odpowiednich
narzedzi.

Oprécz powyzszego rysunku réwniez w dwoéch tylnych amortyzatorach w hydraulike
wstawione sa pojedynczo Simmeringi 22 X 10 x 8 i oprécz tego w obudowe napedu
licznika kilometréw jest wbudowany Simmering 30x40x7.

GAZNIK

Typy motocykla TL 250/8 i D wyposazone sa w gaznik o gardzieli & 27 mm. Duza zalete
tego typu gaznika stanowi system rozruchowej przepustnicy suwakowej, co w zimna
pogode umozliwia latwe zapuszczenie silnika, a przy forsownej eksploatacji motocykla i
jezdzie pod goére pozwala na wytwarzanie bogatszej mieszanki manipulacja przy
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kierownicy. Gaznik jest wykonany odlewaniem ciSnieniowym ze stopu aluminium i
cynku. Juz w fabryce gaznik wyposazony jest w dysze o Srednicy &1,10 mm, dysze

86

iglicowa o Srednicy 2,70 mm, dysze biegu jalowego o
Srednicy 0,35 mm oraz w dysze oszczedzacza o
§rednicy 0,70 mm. Wymiana dysz moze byc¢
dokonana z latwoscia bez specjalnego demontazu
przy zastosowaniu jedynie Srubokretu. Dysza biegu
jalowego i dysza gléwna sa umieszczone pod soba
poziomo, przy czym dysza gléwna jest u dotu zas
dysza biegu jalowego jest u goéry. Dysza biegu
jalowego (wolnych obrotéw) otrzymuje powietrze
potrzebne do mieszanki bezposrednio z filtru
powietrza i w zwiazku z tym jej kanal nie
zanieczyszcza sie pylem.

Przesuwanie wmontowanej W oszczedzacz
przepustmcy gaznika (Rys. 50) odbywa sie za
posrednictwem namontowanego na kierownice
wycinka potaczonego z cieglem gietkim Bowdena.

Rys. 50 Oszczedzacz (ekonomizer) Typ 1960



Polozenie dzwigiem przesunietej do przodu w kierunku jazdy jest jej pozycja wyjSciowa.
W tym polozeniu poduszka z tworzywa sztucznego osadzona w czeSci dennej
przepustnicy zamyka doplyw benzyny i oszczedzacz wylacza sie podczas pracy silnika.
Przy zapuszczaniu silnika dzwignie nastawcza przesuwamy do polowy i ruchem tym
wytwarzamy takie polozenie przepustnicy regulujacej, ze wieksza cze$¢ zasysanego
(przez filtr powietrzny) powietrza przeplywa przez oszczedzacz i poczawszy od pierwszego
zassania silnika zapewniona jest bogata mieszanka potrzebna do zapuszczenia. Jezeli
bedziemy stopniowo otwierali przepustnice nastawcza, to coraz mniejsza cze§¢ powietrza
bedzie sie przedostawala przez oszczedzacz i z ta chwila mieszanka zacznie sie
wytwarza¢ za poSrednictwem gaznika. Po uruchomieniu silnika nalezy oszczedzacz
wylaczy¢ z pracy, czyli przesunac¢ dzwignie regulujaca do poprzedniej pozycji wyjSciowe;.
Jezeli zima podczas mrozéw pojawia sie symptomy ubogiej mieszanki, to w czasie pracy
silnika mozna uzy¢ oszczedzacza na kilka sekund.

REGULACJA GAZNIKA

Gazniki w nowych motocyklach sa fabrycznie wyregulowane na okres docierania. Po
przejechaniu 1500—2000 km zachodzi potrzeba precyzyjnego wyregulowania gaznika.
Przed przystapieniem do pracy rozbieramy gaznik, wszystkie czesci starannie czyScimy,
montujemy go z powrotem i nastepnie zapuszczamy silnik. Po przebyciu drogi dhugosci
mniej wiecej 10 km silnik osiaga warunki cieplne pracy. Wlasnie te warunki cieplne
pracy stanowia podstawe do nalezytej regulacji. Przede wszystkim regulujemy bieg
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jatowy, co jest wazne réwniez z punktu widzenia zuzycia paliwa. Srube powietrza biegu
jatowego z pozycji zupelnie dokreconej wykrecamy po jednej czwartej obrotu dopéty,
dopdki silnik nawet na malym gazie pracuje bez przerw i regularnie. Z kolei §ruba
ograniczajaca nastawnika przepustnicy regulujemy bieg podstawowy w taki sposéb, aby
silnik pracowatl na obrotach mniej wiecej S00 — 600/min z nalezyta regularnoscia i bez
dodawania gazu oraz aby nawet po dluzszej pracy w miejscu nie stangl. Po
wyregulowaniu biegu podstawowego w sposdéb wyzej opisany kontrolujemy uzywana
dotychczas swiece zaplonowa. Jezeli jej wnetrze jest barwy czekoladowo-brazowej, to
dysza glowna na ogédl odpowiada warunkom. Jezeli natomiast na czeSciach porcelany i
elektrody zaobserwujemy wybielenie i opalenia, to iglice dyszy podnosimy o jeden
stopien. Jezeli Swieca jest pokryta mocnym osadem weglowym ! przy wylocie ttumika
zaobserwujemy tworzenie sie gestego dymu, to dysze iglicowa umieszczamy nizej o jedna
lub ewentualnie dwie pozycje. Oczywista rzecz, ze powinniSmy starannie przestrzegac,
aby zuzycie paliwa w zadnym wypadku nie spadlo ponizej 3,8 litra, poniewaz gaznik

nastawiony na zbyt oszczedne zuzycie paliwa moze — ewentualnie z powodu
ograniczenia mozliwosci smarowania — spowodowaé powazne uszkodzenia tloka i
lozysk.

KOLA-MONTOWANIE KOLA PRZEDNIEGO

Motocykl ustawiamy na podstawce, przy czym staramy sie, aby w stosunku do
nawierzchni drogi znajdowal sie on w polozeniu wzglednie pionowym. Wyjmujemy

88



narzedzia z umieszczonej po lewej stronie skrzynki narzedziowej. Do rozmontowania
kola przedniego potrzebny jest klucz piaski 14 — 17, klucz zamkniety 22 oraz trzpien
wyciagowy, ktory pasuje do otworu poprzecznego umieszczonego na koncu osi kola.
Kluczem zamknietym 22 zluzowujemy i nastepnie zupelnie wykrecamy nakretke
umieszczona po lewej stronie, po czym kluczem plaskim 14 zluzowujemy nakretke Sruby
zaciskowej osi, umieszczonej u dotu obu goleni widetek. Z kolei do otworu poprzecznego
koncéwki osi, umieszczonego po lewej stronie widetek, wkladamy trzpien wyciagowy i
poruszajac nim z lekka w obie strony przystepujemy do wyciagania osi. Jezeli w
nastepstwie jakiego§ zanieczyszczenia 0§ nie daje sie wysunacé, to pobijamy z lekka
wolna koncéwke osi znajdujaca sie po prawej stronie widelek i wtedy o$ sie wysunie.

Nie trzeba rozlaczac ciegla przedniego hamulca przymontowanego do przedniego bebna
hamulca, poniewaz po wyciagnieciu oski koto tak dalece odsunie sie od koncéwek goleni
przednich widetek, ze beben przedniego hamulca bez potrzeby rozbierania w komplecie
moze sie obrocié ze swego miejsca. Przy wyciaganiu oski nalezy reka uchwycié
prawostronna wkladke odlegloSciowa, aby nie upadla na ziemie po wyjeciu oski,
poniewaz zanieczyszczenie otworu powstale w wyniku upadku moga spowodowac
trudnosci w toku montowania.

W kazdym razie wymontowane kolo umieszczamy na ziemi w ten sposéb, ze pod Srod-
kowa cze§¢ piasty podkladamy szmatke i przez to zapobiegamy przedostaniu sie
zanieczyszczen do tozyska kota.
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Do wymontowania opony zabieramy sie w ten
sposob, ze wykrecamy kapturek zaworu. Kapturkiem
zaworu wykrecamy zawoér wewnetrzny tzw. ,Srodek”,
po czym wykrecamy zupelnie, nakretke zaciskowa
korpusu zaworu. Opone lezacego na ziemi kota
naciskamy dookota noga, aby oba obrzeza odsunety
sie z obreczy. Z kolei wyjetymi z torby narzedziowe;j
dwoma lyzkami montazowymi zdejmujemy opone w
ten sposéb, ze ostroznie wkladamy je pomiedzy
opone a obrecz (w kazdym wypadku zaczynamy te
robote przy zaworze), aby nie przygnies¢ detki ani do
obreczy, ani do opony. Od strony przeciwleglej do za-
woru noga wciskamy opone do wewnetrznego obrzeza
obreczy, co przyczyni sie do tego, ze z latwoscia
bedziemy mogli wymontowaé opone nie narazajac
drutu na wyciagniecie sie. Zakladamy opone 2z
powrotem na obrecz w ten sposéb, ze wkrecamy z
powrotem wkladke zaworu i po lekkim

Rys. 51. Koto przednie



napompowaniu detki wkladamy ja do opony dookota w taki sposéb, aby zawor przeszedt
na wylot przez obrecz. Wkrecamy nakretke zaciskowa zaworu z gwintem 586 w celu
zabezpieczenia przed ewentualnym zeSliznieciem sie. Z kolei przystepujemy- do
zakladania opony wciskajac ja od strony przeciwleglej do zaworu. Zaleca sie nie
stosowac lyzki montazowej dopéty, dopdki detka — wgniatana obcasem — z latwoscia
wchodzi pod obrzeze obreczy. Nastepnie czeS¢ opony wcisSnieta juz w obrecz wgniatamy
noga jeszcze glebiej do wneki obreczy i ostatnia cze§¢ weciskamy lyzka montazowa w taki
sposéb, aby zaréwno lyzka montazowa jak zaskakujaca na swoje miejsce opona nie
uszkodzily wzglednie nie przycisnely detki. Po zmontowaniu opony stawiamy koto
chwytajac palcami szprychy w taki sposéb, ze kciukami wciskamy opone do wnetrza
kontrolujac dokota, czy znajduje sie ona na swoim miejscu.

Po zmontowaniu opony w podanej wyzej formie nalezy ja napompowac¢ do przepisanego
ciSnienia w taki sposéb, ze w stanie napompowanym do polowy jeszcze raz obijamy boki
opony zapewniajac jej przez to wtasciwe usadowienie sie wewnatrz obrzezy obreczy.

Po napompowaniu opony wkrecamy na miejsce nakretke zaciskowa zaworu,
przekonujemy sie o tym, czy przez nalezycie wkrecony zawor nie ucieka przypadkiem
powietrze, po czym kapturek zaworu wkrecamy na wlasciwe miejsce. Nastepnie
wmontowujemy kolo w rame w odwrotnej kolejnosci niz mialo to miejsce przy
wymontowywaniu baczac przy tym, aby zaréwno nakretka Sruby zaciskowej jak
nakretka koncowki oski byly nalezycie dociagniete. Ze wzgledu na to, ze niestaranne
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zmontowanie kola moze spowodowaé nieszczesliwy wypadek, powinniSmy szczegdélnie
pilna uwage zwracac na nalezyte zmontowanie koét.

: MONTOWANIE KOLA TYLNEGO

Czesto zachodzi potrzeba wymontowania kota tylnego,
poniewaz praktyka wykazuje, Ze uszkodzenie tylnego
kola trafia sie czeSciej niz wuszkodzenie kota
przedniego. Wymontowanie kola przeprowadzamy w
nastepujacy sposob:

Ustawiamy motocykl na podstawce po czym
wykrecamy nakretke i i wyjmujemy podkladke 2. Z
kolei zluzowujemy nakretke zabezpieczajaca 3 i
wlozywszy trzpien wyciagowy do umieszczonego po
przeciwnej stronie otworu poprzecznego osi poruszamy
- nim w obie strony wyciagajac zwolna o0S. Po
wyciagnieciu osi (4) mozemy z latwoscia uwolnié
dzwignie rozpieracza (5). Nastepnie od odwréconego

Rys. 52. Koto tylne
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bebna hamulcowego (6) odczepiamy cieglo gietkie hamulca tylnego (7). Po wykonaniu
poyyzszych procesé6w roboczych motocykl stojacy na podstawce i przednim kole z prawej
strony silnika przechylamy nieco-ku sobie, nachylamy sie nad siodlem -- tymczasem
motocykl oparty jest o nasze kolana -i pokrecajac kolo z lekki w prawo i w lewo
zdejmujemy je z kolkéw zabierakéw bebna hamulcowego. Potem wyjecie kola spod
blotnika nie przedstawia juz zadnych trudnosci. Majac na wzgledzie ochrone lozysk
nigdy nie nalezy klasé bezposrednio na ziemi wymontowanych két lecz zawsze
powinniSmy podlozy¢ pod nie jakie§ pozbawione pytu ptétno lub papier.

Montowanie kola z powrotem odbywa si¢ w odwrotnej kolejnosci, przy czym réwniez tu
zwracamy uwage na to, ze — podobnie jak w przednim kole — dociagniecie §rub jest
niezwykle wazne z punktu widzenia bezpieczenstwa jazdy.

KONSERWACJA I WYMIANA LANCUCHA

y,Pannonia" jest wyposazona w dwa napedy tancuchowe. Lancuch przedni pracuje w
zamknietej przestrzeni skrzyni korbowej w stalej kapieli olejowej. Nie wymaga on
specjalnego smarowania, przy czym trwalo$¢ jego jest rowniez znacznie wieksza niz
laricucha tylnego (napedowego). Tu od czasu do czasu zachodzi potrzeba wymiany
laricucha co najwyzej wskutek wyciagniecia sie wynikajacego z naturalnego zuzycia lub
przeciazenia Zgodnie z praktyka wymiana taka nastepuje zwykle co 10.000—20.000 km
w zaleznosci od obcigzenia.

Inaczej przedstawia sie sprawa z lancuchem tylnym (napedowym), ktory pracuje w
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warunkach trudnych, przy niepomyslnymi smarowaniu oraz podczas pracy podlega
drganiom. Co 800 — 1000 km wskazane jest zluzowa¢ dwie Sruby oslony tancucha
tylnego i po zdjeciu poéikolistej czeSci zamykajacej, przy motocyklu ustawionym na
podstawce centralnej, obracajac powoli myjemy starannie pedzlem zanurzanym w nafcie
kazde ogniwo laficucha, po czym w sposéb podany na Rys. 53. rowniez obracajac powoli

#

— smaru'emy starannle ole_]em obydwa boki tanicucha w miejscach gdzie ogniwa tacza

sie ze soba. Jezeli laricuch tylny do
tego stopnia sie wyrobil, ze regula-
torem lancucha nie jesteSmy w stanie
— W sposbéb poprzednio juzomoéwiony
— naciaggna¢ go do wymaganej
granicy, to nalezy postapi¢ w naste-
pujacy sposoéb: » Regulator ustawiamy
z powrotem na najbardziej wewnetrzne
polozenie tam gdzie lancuch staje sie
najluzniejszy, otwieramy ogniwo
lacznikowe, zdejmujemy tylny tancuch

Rys. 53. Olejenie tancucha



i wyjawszy po6t wzglednie w razie potrzeby cale ogniwo skracamy lancuch po czym
zakladamy go z powrotem na miejsce. Jezeli trzeba wyjac pot ogniwa, to po zakupieniu w
handlu czeSci uzupelniajacej montujemy tancuch z powrotem na miejsce i regulator
laicucha nastawiamy w granicach, jakie podaliSmy w instrukcji. Co 3000—4000 km
radzimy tlanicuch tylny wygotowaé w loju z domieszka grafitu. Odbywa sie to w
nastepujacy sposob:

50 dkg gestego oleju silnikowego podgrzewamy do temperatury okolo 50—70°.
Rozpuszczamy w nim 20—30 dkg loju i dodajemy do-tego 10 dkg grafitu w platkach.
Mieszanke zdejmujemy z ognia i wkladamy do niej taficuch. Kiedy mieszanka ostygnie
do tego stopnia, ze mozemy zanurzy¢ reke, wtedy utrzymujemy te temperature przez 10
minut, po czym wyjmujemy tancuch ze smaru i czekamy az nadwyzka mieszanki splynie
z niego. Spreparowane sworznie lancucha beda przepelnione smarem i w taki sposéb
jesteSmy w stanie powaznie przedtuzy¢ trwatos¢ tanicucha.

Zakladanie tanncucha odbywa sie w nastepujacy sposéb:

Zdejmujemy prawostronna pokrywe kadluba silnika, po czym do zagietego na koncu
twardego drutu o Srednicy 3 — 3,5 mm i dlugosci 60—70 cm przyczepiamy tancuch i
przepychamy go do przodu przez dolna czesé ostony tanncucha w taki sposéb, aby mozna
go bylo natozy¢ na male koto tancuchowe (pod pokrywa korpusu silnika), po czym tym
samym drutem w czeSci goérnej oslony lancucha siegamy az do pierwszego kola
lancuchowego. Przyczepiamy otwo6r koncowego ogniwa tancucha i zwolna ciagniemy koto
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tylu zwracajac szczegblna uwage na to, aby lancuch nie zeskoczyl z matego kola
lannicuchowego. Chwytamy obydwa konce ltancucha i nakladamy na tylne koto
lancuchowe, po czym przez otwér obydwéch ogniw koncowych przetykamy ogniwo
lacznikowe od Srodka na zewnatrz i nakladamy plytke ochronng. Po zakonczeniu
operacji laczenia tancucha nakladamy sprezyne zabezpieczajaca ogniwa lacznikowego
(zapinke), przy czym zwracamy baczna uwage na to, aby rozciecie sprezyny znalazlo sie
przeciwnie do kierunku ruchu tancucha. Nastepnie w sposéb juz poprzednio opisany
naciagamy taiicuch.

Przy wymiane nowego lancucha ta stosunkowo dluga operacja moze by¢ pominieta. W
praktyce wyglada to tak, ze po zdjeciu tylnej ostony tanicucha pokrecamy kotem dopéty,
dopdki ogniwo lacznikowe nie dostanie si¢ do naszych rak. Ogniwo lacznikowe
otwieramy zwracajac baczng uwage na to, aby obydwie czesci lancucha pozostaly w
naszych rakach. Jeden koniec lancucha laczymy ogniwem lacznikowym z jednym
koncem nowego tancucha, po czym wolny koniec starego tancucha ciagniemy dopoty,
dopdki stary tanicuch ciagnac za soba nowy tancuch nie umiesci go miedzy zebami kota
zebatego. Z kolei wyciagniety juz stary tancuch odtaczamy od koncéwki przeciagnietego
dookota nowego tancucha i jego dwa konce spinamy ogniwem tacznikowym na tylnym
kole tancuchowym. Zwracamy uwage na to, zZe naciagu wewnetrznego lancucha
napedowego sprzegla nie mozna regulowaé¢ ani otwiera¢ ogniwem lacznikowym. Nie
podejmujmy nawet w tym kierunku prob, poniewaz ewentualne pekniecie tancucha
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moze spowodowac powazne uszkodzenia. Jezeli zwisanie tanicucha przekracza gltebokosé
i cm, to nalezy go bezwarunkowo wymieni¢ (3/8x3/8 bez rolek).

SMAROWANIE

Nieodzownym warunkiem trwalosci motocykla jest nalezyta konserwacja. Ponizej
podamy te wszystkie punkty, ktore nalezy smarowac lub oliwi¢. Na wstepie chcemy
omoéwic temat, ktory wiaze sie z bezpieczenstwem zycia i majatku, a dotyczy smarowania
ch wmontowanych w przedni i tylny beben hamulco

4 1 'L~

Rys. 54. Smarowanie rozpieracza szczek  Rys. 55. Smarowanie rozpieracza szczek
przedniego hamulca tylnego hamulca
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Wymienione dwa punkty narazone sa najbardziej
na zanieczyszczenie oraz zatkanie na drogach
pelnych kurzu i blota, przy czym w nastepstwie
trwajacego ewentualnie miesiace  wycofania
motocykla z eksploatacji moze sie on pokryé rdza.
Proponujemy smarowaé¢ powyzsze dwa miejsca co
1000 km w sposé6b przedstawiony na Rys. b.
Podobnie na powazne zanieczyszczenie narazony
jest waltek hamulcowy poruszajacy hamulec tylny.
Smarowanie wymienionego walka proponujemy
réwniez co 1000 km w spos6b podany na Rys. 56.
W tylnym wahaczu wmontowane sa cztery
rozmaitych wymiaréw tuleje 262, ktoére na pierwszy
rzut oka sa niewidoczne, jednak ich smarowanie
jest réowniez bardzo wazne.

Rys. 56. Smarowanie watka hamulcowego



Jezeli zaniedbamy
smarowania tylnego
wachacza, narazimy sie na
to, ze wykonujace osobne
funkcje tuleje skleja sie z
watkiem drazonym lub osia
wahacza i moga spowo-
dowa¢ powaznieje zatarcie i
ewentualnie  doprowadzié¢
do catkowitego odmoéwienia
postuszenstwa przez
wahacz. Tu tez konieczne
jest smarowanie co 1000
km w sposéb przedstawiony
na Rys. 57.

Rys. 57. Smarowanie
ostony wahacza
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Oprocz wyzej wyliczonych, w motocyklu jest jeszcze jedna smarowniczka, ktéra stuzy do
smarowania obudowy napedu licznika kilometréw. Do tej smarowniczki mozemy sie
dosta¢ w taki sposéb, ze zdejmujemy pokrywe kadluba silnika umieszczona po prawej

stronie
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i na koncu osi kola lancuchowego wida¢ obudowe napedu. Zalecamy
smarowanie tego miejsca co 2500—3000 km Poza tym potozenie smarowniczki

przedstawia jasno Rys. 58.

Omoéwione dotychczas czynnosci
smarowania wykonujemy
smarownica ciSnieniowa znajdujaca
sie w komplecie narzedzi
motocyklowych. Oprécz tego do
czynnosci smarowania nalezy
olejenie  rozmaitych  powierzchni
§lizgowych 1 ruchomych (ktérych
smarowanie smarem stalym nie jest
mozliwe do

Rys. 58. Smarowanie obudowy
napedu licznika kilometréw



rozwiazania. Jedna z takich prac stanowi olejenie
ciegiet gietkich Bowdena (ciegla: sprzegla,
hamulca recznego, przepustnicy gaznika i
hamulca tylnego). Prace te wykonamy nalezycie
wtedy, gdy jedno, pracujace cieglo gietkie
odczepimy, trzymamy je W pozycji pionowej i
nieco podgrzany lub odpowiednio rzadki olej
wkraplamy do wewnetrznych i zewnetrznych
cze§ci miedzy cieglami gietkimi Bowdena.
Operacje te powtarzamy kilkakrotnie, po czym
cieglo gietkie przyczepiamy z powrotem na
wlasciwe miejsce. Poza tym konieczne jest olejenie
ruchomych czesci dzwigni wylaczajacych, czesci
wewnetrznych zwiazanych 2z dzwignia ciegla
gietkiego oraz punktéw przegubowych zakonczen
spawania. Prace te wykonujemy co 1000 km.

Rys. 59. Olejenie ciegla gietkiego Bowdena
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W przednich widetkach teleskopowych nalezy
skontrolowa¢ poziom oleju i co 5000 km po wymyciu
teleskopéw  przednich napelni¢ kazda golen
odpowiednia iloscia oleju.

Rys. 60. Dolewanie oleju do przednich widelek




Co 10.000 km nalezy tozyska kierownicy napelnic
Swiezym smarem stalym. Do tego potrzebne jest
rozmontowanie gléwki widelek przednich w
spos6b opisany w odnosnym rozdziale oraz |
umieszczenie z powrotem umytych kulek w |
umytej misce w sposob pokazany na Rys. 61. po
czym zmontowanie Z powrotem po napelnieniu
odpowiednim smarem stalym.

Rys. 61 Smarowanie lozyska kierownicy
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Oproécz omowienia
powyzszych danych czesé
konicowa niniejszego roz-
dzialu zawiera tablice
smarowania i konser-
wacji, ktéra obejmuje
wszystkie granice Kilo-
metréw, zwiazanych z
konserwacja i smarowa-
niem. Przestrzeganie tych
granic  kilometrow w
znacznym stopniu przy-
czyni sie do zapewnienia
bezpieczenstwa
eksploatacji motocykla.

Rys. 62. Przyjemna jazda
na motocyklu



WOZEK BOCZNY

Rys. 63. Rysunek ustawienia wozka bocznego w kierunku wzdluznym
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Motocykl typu TL/59 250 cm3 moze by¢ eksploatowany réwniez z wozkiem bocznym.
Ciezar wozka bocznego nie powinien przekracza¢ 70 kg. Najodpowiedniejszy jest produ-
kowany przez ,Dune” typ wézka bocznego z resorami skretnymi i koszem aluminiowym,
ktory najlatwiej mozna przyczepiac¢, poniewaz konstrukcja zostala przystosowana do
motocykli ,Pannonia”. Z natury rzeczy polaczenia stosuje sie z odpowiednimi

Rys. 64. Rysunek ustawienia wozka bocznego
w kierunku poprzecznym
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modyfikacjami dla kazdego
poszczegbdlnego typu i tu mozna
zalozyé wozek boczny lekkiego typu
odpowiadajacy powyzszemu ciezarowi.
Bezwarunkowo wazna rzecz, aby
wozek boczny przyczepia¢ tylko do
motocykla doktadnie dotartego, ktory
przejechat juz 4000—5000 km. Przed
przymontowaniem wobzka bocznego
nalezy wymieni¢ kolo zebate napedowe
o 16 zebach na dostarczane przez
fabryke koto o 15 zebach.



n2g

!

Rys. 65. Rysunek ustawienia kola wozka bocznego

107



Szybkos¢ koncowa motocykla wyposazonego w woézek boczny i obciazonego dwoma
osobami plus okolo 15 — 20 kg bagazu waha si¢ w granicach 80—95 km/godz.
Szybkos¢ eksploatacyjna wynosi 70 - 80 km/godz. Wiasciwe ustawienie wozka bocznego
przedstawiaja pogladowo nastepujace trzy rysunki.

Przy ustawianiu obowiazuje podstawowa zasada, ze o§ wozka bocznego powinna sie
znajdowac¢ na okolo 160 mm przed osia tylnego kota motocykla. Rozstaw két mozemy
najprosciej wyregulowa¢ w taki sposéb, ze obok ko6t motocykla i wozka bocznego
kladziemy odpowiedniej dtugosci proste listwy tak, aby w obydwoéch punktach stykaty
sie one z oponami két. Odmierzamy odleglos¢ obu listew bezposrednio za tylnym kotem,
po czym woézek boczny ustawiamy w odniesieniu do samego motocykla w taki sposob,
aby wymiar ten przed kolem przednim wynosit mniej niz 15—20 mm, jak to zreszta
przedstawia Rys. 65.

Koto wozka bocznego jest nachylone na zewnatrz o 2° i to jest juz wyregulowane w kaz-
dym wézku. Jezeli wiec przyczepimy nasz wozek boczny zgodnie z przepisami i podwozie
bedzie ustawione catkowicie w linii poziomej, to jednoczes$nie koto wozka bocznego
uzyska wymagany kat nachylenia.

Zwracamy uwage, ze w razie zastosowania wozka bocznego powinnismy w kazdym wy-
padku stosowac odpowiednio dokrecony ustalacz kierownicy (stabilizator), bowiem w
taki sposéb unikniemy ewentualnego okresowego drgania kierownicy, co jest jednym z
symptomow wystepujacych przy eksploatacji motocykla z wézkiem bocznym.
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LATWO DAJACE SIE USUNAC NIEDOMAGANIA I ICH OBJAWY

Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposo6b usuniecia niedomagania

Silnik nie daje sie uruchomic

Nie ma zaplonu

Zatkanie sie¢ doptywu
benzyny.

Zanieczyszczenie filtru
powietrznego.

Przelanie, z powodu
przechylenia bok silnik sie
przessat.

Styki przerywacza w
iskrowniku sie
rozregulowaly lub
zanieczyScily.

Zacisk pradu pekt.

Jezeli w komorze pltywakowej nie ma
benzyny, to nalezy oczysci¢ kurek
paliwa lub czes¢ doptywowa komory
plywakowej. W przeciwnym razie za-
chodzi potrzeba oczyszczenia dyszy.
Wymontowa¢ filtr, dokladnie wymy¢
w  benzynie, nasyci¢ benzyna
zmieszana z olejem, po czym 2z
powrotem wmontowac.

Wykreci¢ swiece i kilkakrotnie
energicznie pokreci¢ rozrusznikiem
noznym, po czym wkreci¢ Swiece.
Zdejmujemy pokrywe z prawej strony
silnika i nastawiamy odlegtos¢
stykow przerywacza, czysScimy styki.

Wymontowac z kadtuba silnika i
wymieni¢ na nowy
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Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposéb usuniecia niedomagania

Nie ma zaptonu.

Silnik grzeje sie nadmiernie.

110

Zwarcie miedzy
elektrodami $wiecy
zaplonowej.

Cewka zaptonowa ulegla
przepaleniu

Kabel zaptonowy przebija,
ma zwarcie

Kondensator przebija.
Przepalit sie silit ttumiacej
szumy ekranowanej ostony
Swiecy

Mieszanka uboga w ben-
zyne.

Silnik ma opé6zniony zapton.

Silnik zasysa powietrze.

Jezeli §wiece mozna rozebraé, to po
rozebraniu oczyscic ja, inna Swiece
oczysci¢ szczotka druciana i
benzyna, wypalanie nie jest
wskazane. Przed wkreceniem
skontrolowacé iskre.

Wymontowac czes¢ wirujaca
iskrownika i wymieni¢ cewke
zaplonowa.

Wymienié¢ kabel.

Wymienié¢ kondensator na nowy
Wymienié¢ wkladke lub kompletna
oslone swiecy.

Do gaznika nalezy wstawic¢ wieksza
dysze.

Ustawi¢ prawidlowe wyprzedzenie
zaplonu (3 mm).

Skontrolowac uszczelke Simmera,
ewentualnie wymieni¢ na nowa



Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposéb usuniecia niedomagania

Silnik grzeje sie nadmiernie.

Silnik dzwoni lub stuka.

Zmiana biegdw w skrzynce
biegéw odbywa sie z trudnos-
cia.

Pomiedzy cylindrem a kad-
hubem silnika nastepuje zas-
sanie powietrza.

Rowki pomigdzy Zebrami
chtodzacymi cylindra zapchaty sig
btotem.

Kanaly wylotowe, rura wy-
dechowa i thumik
zanieczyszczone osadem
weglowym.

Hamulce chwytaja z powodu
niewlasciwego nastawienia.
Sprzeglo sie slizga.

Zbyt wczesny zapton.
Mieszanka nieodpowiadajaca
przepisom.

Zachodzi potrzeba wyregu-
lowania sprzegta.

Dociagna¢ nakretki, a jezeli
niedomaganie nadal istnieje, to
wymieni¢ uszczelnienie wspornika
cylindra.

Srubokretem dokladnie oczyscié
z blota az po $cianke cylindra.

Rure wymontowac, kanaly oczyscié
przy odpowiednim potozeniu tloka.

Wyregulowa¢ zgodnie z przepisem.

Ustawié¢ prawidlowy luz (skok
jalowy).

Ustawi¢ prawidlowo zapton Caty
zapas paljwa spusci¢ ze zbiornika i
nastepnie napeini¢ odpowiednim
paliwem.

Ustawi¢ cieglo gietkie Bowdena, a w
razie potrzeby rozebrac i oczyscié.
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Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposéb usuniecia niedomagania

Kierowanie jest niepewne i
podczas jazdy stychac stuki w
glowce widelek.

Motocykl mocno resoruje i
tylna czes¢ intensywnie sie
waha.

Przy hamowaniu stychac jek-
liwy odglos, hamulce dzialaja
zle.

Spod pokrywy silnika po
lewej stronie wydobywa sie
ostry szczek.

Po wyjeciu kluczyka zaptonu
silnik nadal pracuje.
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Zluzowane miski kierow-
nicy.

Brak oleju w amortyzato-
rach.

Starte oktadziny hamulcowe,
nity stykaja sie z bebnem
hamulcowym.

Przy ztym dzialaniu ha-
mulcow bez jekliwego od-
glosu nstapito zaoliwienie
oktadzin.

Lancuch napedowy zuzyl sie
i dotyka kadtuba silnika.

Samozapton, wartos¢ cie-
plna $wieczy zaptonowej jest
niewlasciwa.

Na tloku w glowicy cylin-
drowej nagromadzit si¢ osad
weglowy.

Miski kierownicy wyregulowac
zgodnie z instrukcja.

Wyjaé i rozmontowaé¢ amortyzatory,
napetni¢ zgodnie z przepisem olejem
do amortyzatorow.

Przynitowaé nowe oktadziny
hamulcowe.

Wymontowane oktadziny szczek
hamulcowych obmy¢ w benzynie, po
czym oczyscié szczotka druciana.

Wymieni¢ tancuch w spos6b podany
w odno$nym rozdziale

Wkreci¢ nowa Swiece odpowiadajaca
wartosci cieplnej Bosch 225 T /1.

Wymontowac glowice i usunac¢ osad
weglowy z tloka oraz z wewnetrznych
czesci glowiczy cylindrowe;j.



Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposéb usuniecia niedomagania

Po wyjeciu kluczyka zaptonu
silnik nadal pracuje.

W motocyklu o zaptonie is-
krownikowym w czasie
postoju przestalo dziatac¢
Swiatlo miejskie i sygnat
elektr.

Jednocze$nie z powyzszymi
objawami w czasie pracy
silnika lampa pali sie z
odcieniem czerwonym i nie
daje biatego Swiatta.

W motocyklu o zaplonie
bateryjnym przestato dziatac¢
$wiatto oraz zapton.

Po zapuszczeniu silnik utrzy-
muje sie na chodzie
podstawowym.

Sprezyny styku wylacznika
zaptonu pokrzywily sie.

Wyczerpany akumulator
brak kwasu.

Zwarcie w przewodach
oswietleniowych, w kotpaku
lampy, w lampie tylnej, w
automacie swiatta
hamowania

Akumulator wyczerpat sie,
nastapilo zwarcie.

Urwalo sie cieglo gietkie
Bowdena od nastawnika
przepustnicy.

Wymontowaé¢ wytacznik zaptonu i po
wyregulowaniu styku zatozy¢ z
powrotem.

Natadowac¢ akumulator, w razie
potrzeby naprawic i dola¢ kwasu.

Skontrolowaé¢ wszystkie
czesci i uzupeic izolacje.

Usuniecie wady jak wyzej,
zastosowac prowizoryczny rozruch,
wlaczy¢ pierwszy bieg, po wcisnieciu
kluczyka zaptonu pchamy motocykl i
ruszamy na wytwarzanym natezeniu
pradu.

Jezeli urwat sie koniec przyspawany,
to uzupetnic go, jezeli zas cieglo
wewnetrzne, to wymienic cate ciegto.
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Objaw niedomagania

Przyczyna niedomagania

Sposéb usuniecia niedomagania

Licznik kilometrow przestat
dziatac.

Podczas jazdy silnik szarpie,
slycha¢ mocny hatas spod os-
tony tylnego tancucha.

Przy ruszaniu i odejmowaniu
"gazu" z tylnego kota stychac
metaliczny stuk.

Z ktoregos z kot stychac
kotatanie i tarcie.
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Pekla sprezyna spiralna
napedowa, ztamato sie kotko
zebate obudowy napedu.
Ktores z két zebatych zuzyto
sie. Lancuch przeskakuje.

Zuzyly sie gumowe wkladki
kolkow zabierakow bebna.

Pekniecie tozyska.

Skontrolowaé i w razie potrzeby
wymieni¢ sprezyne spiralng
napedowa oraz kotko zebate.
Wymienié¢ kota zebate lub tancuch.

Wymontowac tylne koto i wymienié
cztery wkladki gumowe.

Wymontowaé kolo wydajace
wspomniane odglosy i w sposéb
poprzednio oméwiony wymienic
tozysko (6302).



NIEZBEDNE WIADOMOSCI, KTORYCH NIE MOZNA POMINAC
W ZWIAZKU Z EKSPLOATACJA MOTOCYKLA

Jak juz wspomnieliSmy motocykl typu TL 250/59 jest wyposazony w silnik sportowy
wiekszej mocy. Wyzsza moc oznacza jednocze$nie lepsze przySpieszenie i wieksza
szybkosé. Szybka jazda kryje w sobie wieksze mozliwosci uzytkowania ale jednoczesnie
polaczona jest z niebezpieczenstwem. W razie jakichkolwiek przeszkéd bezpieczenstwo
nasze zalezne jest do pewnych granic od hamulcow motocykla. W zwiazku z tym
zrozumiala rzecz, Ze powinni$my utrzymywac¢ nasze hamulce w stanie opisanym w
instrukcji, wymaga tego bezpieczenstwo nasze i innych oséb. Dla poparcia tych
wywodow podajemy tabelke drogi hamowania w stosunku do pewnych szybkosci na
pltaskiej drodze w odniesieniu do Srednich mozliwo$§ci hamowania.

W razie szybkosci 20 km/godz 3 m
W razie szybkosci 30 km/godz 7 m
W razie szybkosci 40 km/godz 12 m
W razie szybkosci 50 km/godz 19m
W razie szybkosci 60 km/godz 27 m
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Oczywista rzecz, ze dane te obowiazuja tylko w odniesieniu do hamowania rozpoczetego
Z pelna energia, decydujaco wazny jest czas spostrzezenia, czyli ten utamek chwili, w
ktérym rozpoznamy zjawisko przeszkody. Zalezy to od wielu czynnikéw. Sila o§wietlenia,
kierunek, momenty przeszkod otoczenia, uwaga kierowcy i jego kondycja fizyczna -
wszystko to w powaznym stopniu wplywa na czas spostrzezenia. Okolicznosci te
oczywiScie wiaza sie z okresem wielu sekund, z czego wynika jasno, ze hamowanie nie
rozpoczyna sie jeszcze jednoczesnie z chwila rozpoznania przeszkody. Podajemy tabelke
drogi odbytej w chwili powziecia postanowienia przy jezdzie z rozmaita szybkoscia.

Odbyta droga 20 km/godz 5,55 m + droga hamowania 3 mrazem 8,55 m
Odbyta droga 30 km/godz 8,32 m + droga hamowania 7 mrazem 15,32 m
Odbyta droga 40 km'godz 13,80 m + droga hamowania 10,12 m razem 25,00 m
Odbyta droga 50 km/godz 14,90 m + droga hamowania 19 m razem 33,9 m

Odbyta droga 60 km/godz 16,45 m + droga hamowania 27,0 m razem 43,45 m

Z powyzszej tabelki widzimy, ze droga odbyta do czasu rozpoczecia hamowania podwaja
odleglos¢ hamowania, a nawet w wielu wypadkach jeszcze bardziej ja wydtuza.

Nalezalo by jeszcze wspomniec o §liskich i zasniezonych drogach, ktére sa najwickszymi
wrogami motocykli bez przyczepki.
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Mimo to jednak nawet zima po lodzie i w wysokim $niegu mozna bezpiecznie jezdzic,
jezeli motocykl wyposazony jest w dobrze utrzymane kota i opony o odpowiednim
profilu. Do jazdy zima wymagany jest nienaganny stan wszystkich czesci positkowych
motocykla no i oczywiScie samego silnika. Nie probujmy nawet jezdzi¢ zima na
zaniedbanym motocyklu, poniewaz zima juz samo zapuszczenie silnika ze zuzytymi
pierScieniami tlokowymi i bez sprezenia przedstawia powazne trudnosci. Jednakowo
obowigzujaca zasada zaréwno przy jeZdzie zima jak latem jest to, ze co pewien czas —
jednak po odbyciu dluzszej jazdy zawsze — nalezy motocykl oczySci¢, posmarowac i na
nowo napelni¢ paliwem, po czym odstawi¢ na wypoczynek w takim stanie, aby w razie
potrzeby mozna bylo na nim odby¢ nowa podréz z pelnym bezpieczenstwem.
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ZNAKI ROZPOZNAWCZE ROZNYCH PANSTW I OBSZAROW

Aus - Australia CB - Kongo Belgijskie
B - Belgia RCH - Chile

BG - Bulgaria DK - Dania

Cs - Czechoslowacja SA - Okreg Saary

F - Francja IR - Iran

IND - Indie I - Wlochy

IL - Izrael L - Luksembur

RL - Liban N - Norwegia

NL - Holandia S - Szwecja

PL - Polska SU - Zwiazek Radziecki
CH - Szwajcaria GB - Anglia

TR - Turcja R - Rumunia

Y - Jugostawia USA - Stany Zjednoczone Ameryki
D - Niemcy H - Wegry

A - Austria

118



TABLICA KONSERWACJI I SMAROWANIA

Przy stanie licznika kilometréw
500 1000 | 3000 [ 5000 | 10000

km km km km km
1. Skontrolowa¢ poziom oleju w skrzynce biegow XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
2. Wymiana oleju w skrzynce biegow XXX XXX | XXX | XXX
XXX XXX | XXX | XXX
3. Kontrola pracy sprzeglta, nastawienie luzu | XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
podluznego ciegta gietkiego XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
4. Skontrolowac swiece zaptonows i zapton XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
5. Wymieni¢ swiece zaplonowa XXX | XXX
XXX | XXX
6. Naoliwic¢ poduszke smarownicza (filc) garbu | XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
przerywacza XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
7. Thumik oczysci¢ z osadu weglowego XXX
XXX
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Przy stanie licznika kilometréw

500 1000 | 3000 [ 5000 | 10000

km km km km km
8. Skontrolowaé i ewentualnie wymieni¢ pierscienie XXX | XXX
ttokowe XXX | XXX
9. Nasmarowac naped szybkoSciomierza XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX
10. Oczysci¢ woreczek wodny i filtr kurka paliwa XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
11. Wymontowac i oczysci¢ kurek paliwa XXX XXX | XXX | XXX
XXX XXX | XXX | XXX
12. Oczysci¢ gaznik XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX
13. Wymy¢ i naoliwi¢ filtr powietrzny XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX
14. Skontrolowac i nastawic luz tozysk | XXX XXX | XXX
kierownicy XXX XXX | XXX
15. Nasmarowac ciegla gietkie Bowdena XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX
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Przy stanie licznika kilometréw

500 1000 | 3000 [ 5000 | 10000

km km km km km
16. Naoliwi¢ dzwignie sprzegla i dZzwignie hamulcowe XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX
17. Rozebra¢ pokretna rekojeS¢ przepustnicy gaznika XXX | XXX | XXX
po czym skontrolowac jg i nasmarowac XXX | XXX | XXX
18. Skontrolowaé¢ zuzycie widelek teleskopowych i XXX | XXX
dola¢ oleju XXX | XXX
19. Wymieni¢ olej w tylnych amortyzatorach XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX
20. Nasmarowac i wyregulowac tancuch | XXX XXX | XXX | XXX
napedowy XXX XXX | XXX | XXX

21. Skontrolowac ciSnienie powietrza w oponach co
500 km

22. Nasmarowac piaste kota tancuchowego i tozyska XXX | XXX | XXX
kot XXX | XXX | XXX
23. Skontrolowa¢ wktadki gumowe w piascie tylnego XXX | XXX
kota XXX | XXX
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Przy stanie licznika kilometréw

500 1000 | 3000 [ 5000 | 10000
km km km km km
24. Skontrolowac i wyregulowaé¢ hamulce XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
25. Skontrolowac¢ oktadziny szczek hamulcowych i w| XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
razie potrzeby wymienié XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
26. Nasmarowac oske dzwigni noznej hamulca XXX | XXX
XXX | XXX
27. Skontrolowa¢ lozyska wahacza po czym je XXX | XXX | XXX
nasmarowac XXX | XXX | XXX
28. Skontrolowac¢ napiecie akumulatora na zaciskach, XXX | XXX | XXX | XXX
zbada¢ poziom kwasu, oczyscic i nasmarowac XXX | XXX | XXX | XXX
styki
29. Skontrolowac dziatanie urzadzenia elektrycznego co
500 km

30. Skontrolowa¢ przewody elektryczne w razie XXX
potrzeby wymienic je XXX
31. Oczysci¢ i wyregulowaé dzwigienke przerywacza i XXX | XXX | XXX
czeSC przeciwna przerywacza XXX | XXX | XXX
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Przy stanie licznika kilometréw

500 1000 [ 3000 [ 5000 | 10000

km km km km km

32. W typie pradnicowym oczysci¢ komutator i w XXX | XXX
razie potrzeby wymienié¢ szczotki weglowe XXX | XXX
33. Dociagnaé¢ wszystkie $ruby oraz nakretki XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
XXX | XXX | XXX | XXX | XXX
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